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GiRIS

Bu kitap, Bogazici Universitesi Yelken Takimi sporcularinin 1 yildiz yelkenci egitimleri
kapsaminda tamamlayacaklari Temel Yelkencilik Kursu’nun teorik derslerini igcermektedir;
pratik egitimler dncesinde, sporcularin teorik bilgilerini artirmak ve pratik egitimler sirasinda
edinilen bilgilerin pekismesini saglamak amaciyla hazirlanmigtir.

Pratik egitimlerdeki verimin kat kat artmasina yardimci olan teorik bilgilerin Gzerinde mutlaka
ciddiyetle durulmasi gerekliligini, yillardir bu sporla ugrasan biri olarak tecriibe edindigimden,
bu kitapgigin 06zellikle yelkencilige yeni baglayanlara, iyi bir yol g0sterici olacagini
distintyorum. Sporcularin, kitaptan faydalanirken, teorik dersleri kesinlikle takip etmelerini,
pratik egitimler 6ncesi ve sonrasinda 6grendiklerini, tekrar bu kitapgigi referans alarak not
etmelerini tavsiye ediyorum.

Takimin kurulugs asamasinda, Yelken Egitim Kurslarinda, takim kaptanlarimizdan Cagatay
SOYER'in buylk emegi ve dzverisiyle baslatilan, sporculara aktariimak Gzere dizenlenen ve
toplanan tim dokimanlar, 2003-2004 déneminde tekrar derlenip, egitim programinda cesitli
degisiklikler yapilarak yeniden olusturulmustur.

Amatdr ruhun verdigi cosku ve ciddiyetle ¢alismanin bir Griint olan “Temel Yelkencilik Kursu
Kitapgigi'nin igerigi, tamamen Bogazici Universitesi sporculari tarafindan, bilgi ve
deneyimlerini gelecek nesillerle paylagsmayl amaclayarak hazirlanmigtir. Kitap, “gecmisten
glinimiize yelkencilik, yelkenli tekneler hakkinda genel bilgi, tekne donanim ve ekipmanlari,
seyirler, manevralar, yelkenli tekne fizik prensipleri, halatlar ve digtimler, temel meteoroloji
bilgisi, denizde catismayi énleme kurallari , temel yelken hukuku kurallari ile yelken gezisi ve
yelken seyri” konularini igermektedir. Bu konularin dokiimanlari, sporcularin anlayabilecegi
dile uygun olarak, c¢esitli kaynaklardan ve ders egitmenlerinin tecribelerinden yararlanarak
hazirlanmigtir. Kitapgigin olusturulmasinda blyik emek sarfeden asagidaki arkadaslarima,
Yelken Takimi adina tesekkir ediyorum.
Okan AKDAG Onuralp ARMAGAN Riza DERVISOGLU
Esen DURMAZ Mine MEMESA Kutay SUCULLU
Sinan YORDEM

2004 Subat ayinda, ilk kez basilan bu kitap, zaman icinde eklemeler ve degisikliklerle, hem
gorsel acidan, hem icerik acisindan, daha da zenginlesecektir. ilk defa bdyle bir calisma
yapildigi icin zamanla dizeltilecek kiiclik hatalar ve eksiklikler olabilir. Onemli olan, eldeki
materyalleri slrekli sorgulayarak daha iyisine ulasma ve daha iyisini yaratma arzusudur.
Bogazici Universitesi Yelken Takimi'ndaki tiim sporcularin, bu bilingle hareket edip, gelecekte
takimi hem akademik, hem de sportif agidan daha da ileriye gétireceklerinden emin olarak, bu
olusumun temellerini, yukarida ismi yazili olan arkadaslarimla atmis olmanin gururunu
duyuyorum. Dilegim, takimin iginden, yikseltilen citalar stirekli asmaya gayret edecek bireyler
cikmasidir.

Dilerim, Bogazigi Universitesi Yelken Takimi gelecekte, yalnizca bir takimlar toplulugu degil,
sporcularinin arkadaslariyla en guzel anilarini paylasacaklari bir yuva, denizcilige ve
yelkencilige surekli hizmet eden bir enstitii haline gelebilsin.

Sl

“Temel Yelkencilik Kursu Kitap¢igl” nin, tim denizsever ve yelkencilere faydali olmasini
diliyor, yeni yelkenciler yetistiriimesi yolunda énemli bir asama kaydedildigine inantyorum.

Pruvaniz neta, riizgariniz kolayina olsun.
Levent BAS

Bogazigi Uni. Yelken Takimi Kaptani
Subat 2004
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GECMISTEN GUNUMUZE YELKENCILIK

Yelkenli gemilerin tarihini anlatmak, yalnizca engin denizlerde suzulir gibi giden deniz
araclarinin dykisiniU ya da denizlerdeki savaslarin tarihini anlatmak degildir elbette. Bu ayni
zamanda insanligin gelisimine baska bir gozle bakmaktir. Karaya bagl insan uygarhginin,
bilim ve teknikteki gelismelerinin denizlere yansimasi demek yelkenli gemiler. Asirlar boyunca
yavas yavas gelisen insanlik, gemilerini de bu gelisime gére yeniden tasarladi. Askeri ve ticari
gereksinimler, bolgesel kosullar, siyasi ve ticari durum gemilerin geligimini etkiledi. Bronz
caginin baglangicinda Akdeniz kiyillarinda gorulmeye baglayan yelkenli gemiler varligini 18.
yuzyila kadar surdirdu.

Cok uzun yillar boyunca gemicilik dendiginde akillara Akdeniz gelirdi. Gemi yapimi ve
denizcilikteki gelismeler ilerledikge dunya yavas yavas kuguldu. Yelkenli gemiler, yeni yeni
yerler bulmak isteyen cesur kisileri dlinyanin bilinmeyen yerlerine tasidilar.

< YELKENCILIK VE TICARET

Kesifler, ticaret ve sdmirgelesme denizci toplumlarini zengin ve gigli hale getirmis ve
imparatorluk haline gelmelerini saglamistir. Yetenekli tasarimcilarin ve ileri inga tekniklerinin
artint olan yelkenli gemiler, Ulkelerin topraklarini genisletmelerinde Kkilit rol Gstlenmistir.

Dinya toplumlari uzun mesafelere deniz yolu ile seyahat e
etmek icin binlerce yiIl boyunca yelkenli gemileri
kullanmiglardir. Nil ve Amazon gibi blylk nehirlerde
olsun; Akdeniz, Atlantik ve Pasifik gibi blylik deniz ve
okyanuslarda olsun, rizgar gicl pedal ve kireklerde
kullanilan kas gucune karsi tek alternatif olmustur.
Dinyanin her yerinde lokal topluluklar rizgardan
yararlanmak ve uzun mesafelere yolcu ve ylk tasiyacak
gemiler yapmak icin kendi ¢ozimlerini gelistirmisler,
kimi  glinimlze kadar ulasmis olan essiz tekne
modellerini yaratmislardir.

Vikingler ¢ok uzun mesafeleri kireklerle ve basit bir

kare yelken dizenegiyle almiglardir. Kare yelken arma, her ne kadar sadece rizgarin
arkadan geldigi seyirlerde (Pupa ve Genis Apaz) kullanilabilir olsa da, daha sonralari Avrupa
ulkelerinde yayginlasmistir.

Arap denizciler verimli rizgar kullanimini saglayan blyik ug¢gen (Latin) yelkenini
geligtirdiler. Bu yelken teknenin riizgara karsi gitmesine (orsa) olanak veriyordu ve kare
yelkene gore daha hizliydi. Kare yelkenli pek ¢ok gemi limanda beklerken bu gemiler denize
cikabiliyorlardi. Bu gemiler son derece saglam yapili olurdu ve 90 ile 200 ton arasinda bir
agirhga sahipti. Tek dezavantaji ise yelkenin kontrolinin sayica fazla bir muirettebat
gerektirmesi idi — ki Arap bolgesinde isglici bol ve ucuz oldugu icin bu pek de bir problem
olusturmuyordu — ¢unku yelkenin bagh oldugu serenler cogu zaman geminin kendisinden uzun
oluyordu ve idaresi gergekten zordu.

Cinlilerin tasarimi ise “Junk Rig” denilen, kisa bir ana direk ve bambu destekli hareketli
yelkenlerden olusan teknelerdi. Yelkenler jaluzi gibi acilip kapanabiliyorlardi. Rizgarda verimli
bir sekilde yararlanabilen ve kontroll kolay olan bu teknelerin tamiri de basitti ve sayica az bir
murettebatla seyre ¢ikabiliyorlardi.

Pasifik'te ise Polonez denizciler “Proa” denilen benzersiz teknelerini gelistirmiglerdir. Bu

tekneler ici oyulmus agac kutuklerinden bir kano ve bu kanoyu destekleyen yan bir
dengeleyiciden olusan bir yapiya sahipti. Tekneyi yuritmek igin kirekler ve Latin yelkeni
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kullaniliyordu. Bu teknelerde sadece yildizlardan, rlizgar ve denizden faydalanarak uzun
yolculuklar yapilabiliyordu...

Osmanlilarin istanbul'u fethetmesiyle, ipek ve Baharat yolu Tirklerin kontroliine gecti. Bu
nedenle batida Hindistan’a gidecek yeni yollar aranmaya basladi. Bu yol deniz yolu olacakti.
Akdeniz'in dogusunun denetimini vyitiren batih Ulkeler, pusula ve harita yapimindaki
gelismelerin de yardimiyla ilgilerini acik denizlere yonelttiler. Akdeniz'in bildik, gérece sakin
sularinda yol alan gemiler igin okyanuslarin hirgin dalgalari, birdenbire patlayan korkung
firtinalari asilmaz gibiydiler.

Acikca goruluyordu ki Akdeniz gemileri okyanusa uygun degildi. Bu da yeni gemilerin
tasarlanmasini ve yapilmasini gerektirdi. Ortagagin sonlarina dogru kig bodoslamasindaki
dumenin gelistiriimesiyle gemicilikte buyuk ilerleme saglandi. Boylece yalnizca yelkenle
gidebilen ve daha uzun yol alabilen buyuk gemilerin yapimi saglandi.

Daha 6nce geminin kiginda blyuUk bir kirek gibi gérinen dimeni idare etmek ¢ok zordu.
Gemiler blyldikce dimenin agarligi artar ve ancak birka¢ kisi ile idare edilebilirdi.
Dimenlerin tekerlek seklinde yapilmasi ile -ki buna dolap diimen denilmektedir- bu isi
tek bir kiginin yapabilmesini sagladi. Ayrica pusula kullanan denizciler o tarihe kadar
yapamadiklarini yapip, kiyllardan uzaklastilar ve denizlere
acildilar.

Ortacagda Akdeniz’de kullanilan Latin yelkenleriyle donatiimis
savas ve ticaret gemilerine karavela denirdi. ilk karavelalari
15. yiizyilin ikinci yarisinda Portekizliler ve ispanyollar yaptilar
ve bunlar cografi kesiflerinde kullandilar. Vasco de Gama
Hindistan, Kristof Kolomb Amerika seferine karavela tiri
gemilerle ciktilar. Boyutlarn gittikge buyGtilen ve gelistirilen
karavelalardan sonra kalyona tipi gemilere gegildi.

Adac her tip ve boyutta tekne igin dogal bir yapi malzemesi
olarak kabul edilmigtir. Fakat agacin az oldugu yerlerde
yuvarlatimis  ve  sikistinimis  palmiye yapraklart da
kullanilmistir. Yine de agacin ana yapim malzemesi olarak
onemini yitirmesi ancak Ureticilerin daha ucuz ve dayanikh
gbvdeler yapmalarini saglayan demir ve celigin icadi ile
olmustur. Savas, ticaret ve balikgi gemilerinin tasarimlari
islevlerine uygun olarak gelistiriimis, sonugta farkh gli¢ ve
avantajlara sahip bircok deniz araci ortaya c¢ikmistir. Ozellikle ticaret gemileri hiz igin
dizayn ediliyorlardi, ¢lnkl tasidiklari baharat ve cayi en iyi fiyatlarda satin almanin ve
pazarlamanin yolu rekabetten geciyordu ve hiz rakipleri gegmenin birinci kosuluydu.

% YATCILIGIN iLK GUNLERI

Yat ve yatcilik terimleri Felemenk dilinden gelen ve izlemek, kovalamak anlamina gelen
jaghen kelimesinden gelir. 16. yy.'in sonundan itibaren jaght kelimesi ticaret, gezi veya
askeri amagla ile kullanilan hafif, hizli tekne anlaminda kullanilmistir.

Gezi yelkenciligi kavraminin Hollanda kdkenli oldugu soéylenebilir. Cinkd Hollanda 16 ve
17. yy.’da dunyanin lider denizci Ulkesidir. Buylk okyanus filosu Avrupa’nin en zengin
ekonomisini destekliyordu ve ticari baglantilari Afrika, Hindistan ve Uzakdogu'ya kadar
uzaniyordu. ilk yatlar arada sirada gezi amagh kullaniliyorlardi ki bu durum Hollanda’nin sig
sularinda ¢ok elverigli ve pratik bir ¢ézumdur.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi -6 -



Bogazigi Universitesi Yelken Takimi

Hollandalilarin deniz tagimaciligi konusunda Ustunligini géren ingiliz Krali 2.Charles'in
tesvikiyle Britanyalilar da yat yapimciligi konusunda oldukga ilerlediler. Bunun sonucu olarak,
ilk yat kulubl Britanya’da kuruldu.

% ILK YARISLAR VE KULUPLER

*1661’de Catherine ve Anne isimli iki yat insa edilmis ve dunyada kayitlara gegen ilk gezi
sinifi yat yarisi bu iki tekne arasinda Thames’te olmustur.

* jlk yat kulibli The Water Club of Cork 1720’de irlanda’da kurulmustur. 1830’dan beri The
Royal Cork Club olarak anilmaktadir. Amerika kitasinda ise 1844’te kurulan New York
Yacht Club kitanin ilk yat kulibu olmustur. Yelken sporu, ilk kez 1900 ollimpiyatlarinda, olimpik
spor olarak kabul edildi.
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YELKENLI TEKNELER ve DONANIMLARI

Yalnizca spor ve gezi amaciyla kullanilan; yelken, makine ya da hem yelken hem
makineyle yuratulen her tarlt deniz teknesine YAT adi verilir. Yatlar yelkenli yatlar ve motor
yatlar olmak Uzere iki gruba ayrilirlar.

1. YELKENLI YATLAR: Esas olarak yelkenle hareket ederler ancak giinimiizde olimpik

siniflar disindaki tim yelkenli yatlar tonajlarina gére yardimci bir makineyle de
donatiimiglardir. Yelkenli yatlar sadece gezi amagli, sadece yaris amagli ya da hem
gezi hem yarig amacl Gretilmis olabilirler.

a. Yalnizca yaris amacl yatlar: Optimist, laser, 470, 420, pirat gibi tekneler bu

sinifa dahildir. Bu sinifta
bulunan yatlarin timd igin
CENTERBOARD ortak adi
kullanilir. Uygun fiyatli bu
yatlar sahip olduklari
uluslararasi standartlarla yerel
yariglarda kullanilirlar. Yine bu
sinifa dahil Finn, laser, 470
gibi tekneler olimpiyatlarda, >
profesyonel yariscilar o %3 :
tarafindan kullanilir. Asagida, kullanimi devam eden teknelerin ve kullanimdan
kalkmis nostaljik tirlerin bir listesi verilmistir.

Model Adi: Ekip: | Dizayni: | Agirh@i: | Boyu: | Ekip Agirhigi: | Ana/Cen/Spi
Cadet 2 1947 64 3,22 85-105 3,9/1,26/4,25
Dragon 3
Europe 1 1960 45 3,35 55-75 7
Finn* 1 1949 120 4,5 80-100 10
F.Dutchman 2 1952 130 6,06 130-180 10,2/8,6/21
49er* 2 1995 70 4,99 148-160 21,2/*/38
420 2 1960 80 4,2 110-145 10,25/2,8/9
470* 2 1963 120 4.7 110-145 9,12/3,58/14,3
Laser 4.7 1 1971 59 4,23 52+ 4.7
Laser Radial* 1 1971 59 4,23 55+ 5,7
Laser Standart* 1 1971 59 4,23 60 7,06
Laser Pico lor2| 1995 60 3,5 32+ 51lor6,4
Optimist 1 1947 35 2,3 40-45 3,59
Snipe 2 1931 125 4,72 135 11,89
Star* 3
Tornado* 2 1967 175 6,09 135-170 18,22
Yngling* 3 175-200

*isaretli siniflar olimpik siniflardir

b. Hem gezi hem yaris amagh yatlar: IOR sinif tekneleri ve suratli gezi

C.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi

yatlari bu sinifa dahildir. Bu tur teknelerde yelkenlere ek olarak kullanis
amacina uygun bir makine de bulunur.

Yelkenli Motor (Motor Sailer) Gezi Yatlari: Bu tur tekneler, kiglk
armalariyla sadece gezi amaclh uUretilmis deplasman tipi teknelerdir.
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Ancak son yillarda yelkenleri bayatalis, karina formlari degistirilmis ve
hafif havalarda yelkenle seyir yapmaya uygun hale getirilmistir. (quletler
vb)

2. MOTOR YATLAR: Hareket etmek igin yalnizca makine kullanan, gezi ve yarig
amacli teknelerdir.

TEKNE DONANIM VE EKIiPMANLARI

1. TEKNE

1.1. Asil tekne: Forma verilip egrilere givilenis kontrplak levhalarda meydana gelir. Egriler
tekneye luzumlu olan saglamligi temin eder.

o Teknenin yanlar (Bordalar) bas tarafta birleserek bag bodoslamayi olustururlar.
Borda levhalari ki¢ tarafta ‘ayna’ adi verilen dikey bir levhada birlegirler. Bordalarin
ic kisimlarina alabanda denmektedir. Omurga adi verilen ve bas bodoslamadan
kictaki aynaya kadar devam eden parga ise tekneyi pruva-pupa hattinda takviye eder.

o Teknenin Ust kisimlari ise basta gliverte, yanlarda ise kipestelerden olusur.
Klpesteler bordalarla havuz arasinda bulunan Ust kisimlardir.

o Teknede mdirettebatin bulundugu acik yere kokpit veya havuz denmektedir.
Burasi bas tarafta giverteye konmus bir mezar mendirek ile korunmustur.

o Teknenin diregi iki bordayi birbirine baglayan pargadan gegerek omurga Uzerinde
hazirlanmis 1Iskaga denen yuvasina oturur.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi -9-
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1.2. Teknenin Sabit Olmayan Kisimlari:

Tekneye ydnuni muhafaza edebilmesi icin salma (sabit olabilir), istenilen yone c¢evrilebilmesi
icin dumen denilen sabit olmayan kisimlar monte edilmistir.

a) Salma: Teknenin alt ve omurgasinda bas-ki¢ hattindan gecip suya dikey giren bolumdur.
Blyuk yatlarda sabittir. Centreboard teknelerde ise kendisine 6zel kasasinin iginde durur. Bu
kasanin Ust agzi ise su girmesine engel olmasi igin su hattinin Uzerindedir. Teknenin
altindan sarkmasi istenmediginde salma teknenin icine ¢ekilir. Teknenin bas-ki¢ hatt
boyunca uzanabilecedi gibi, ayni hatta merkezi bir noktada da torpil seklinde dizayn
edilmis de olabilir. Bunlara torpil salma denir.

b) Dimen ve yeke: Dimen, iki yana ddnen ki¢ aynaya sabitlenmis bir elemandir. Tekneyi
istenen yonde c¢eviren, dimenin suyun iginde kalan pargasina pala denir.

Dimenin manevra levyesi yekedir. Dimen yeke ile saga sola dondurilir. Yeke tek bir
parcadan ibaret ise sabit yeke, ucuna ikinci bir par¢a eklenmis ise uzatmali yeke (Extension)
adini alir. Bu ikinci halde dimenci (Skipper) klpesteye oturup disari sarkmakla (trapez
yaparak) hem teknenin dengesini saglar hem de onu yonetebilir. Daha biylk yatlarda
dimen c¢apinin daha buyuk olmasi da, dumencinin mimkin oldugunca kupersteye yakin
oturabilmesini saglar.

1.3. Teknenin Sabit Elemanlari:

a) Halatlar sabitlestirmeye yarayan takimlar: Ko¢ boynuzlari vs. (Sekil 3)

b) Halatlarin akisina yoén vermek ve bunlarin hareketini sinirlamaya yarayan takimlar: Kurt
agzi, képru, koprucik vs. (Sekil 3)

c) Diregi tutan tellerin (¢carmiklar) baglanmasina yarayan takimlar: Carmik ayaklari (landalar-
liftin uskur)...(Sekil 3)

d) Lavra Deligi (Ki¢ tipa): Ki¢ aynanin alt kismina acilmis bir delik olup karaya cekildiginde
teknenin icindeki suyun akitilmasini saglar. Tekne denizde iken tipasi kapali olmahdir.

(Sekil 1)
e) Surekli ve gecici baglantilar: Galvanizli celik, bronz veya paslanmaz celikten takimlar

olup degisik kisimlar arasinda surekli veya gegici baglanti saglar: Kilit ve slingusu, flok
kancalari vb.

2. DONANIM

Ruzgar enerjisinin yelkenler yolu ile tekneye intikal ettiriimesinde araci roli oynar. En yaygin
olan Markoni donanim c¢esididir. Buna gore;

2.1. Sabit Donanim: Arma ve yelkenleri tagiyan donanim olup direk ve bumba ile istralya ve
carmik tellerinden ibarettir.

a) Direk ve Garmik sistemi: Direk, pruva-pupa hattinda dikey veya ¢ok az meyilli olarak
konulmus agac¢ veya metalden yapilmis bir donanim pargasidir. Direkte ki¢ tarafa bakan 6zel
olugun icinde orsa yakasinin gradin halati geciriimek suretiyle yelkenin direge baglantisi
saglanir. Yelkenin direge diuzgun olarak basilmasi ise ana yelken mandarinin cekilmesi ile
saglanir. Mandar, yelkeni direge basan halatlara verilen genel addir.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi -10 -
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Diregin dne-arkaya ve saga-sola kaymadan istedigimiz agida sabit olarak durmasini saglayan
destek sistemine ise g¢armih sistemi denir. Carmik ayaklari direge goére ki¢ tarafa dogru
konumlandirildigindan diregin 6ne yatmasina engel olurlar. Teknenin ki¢ tarafina daha da
yakin olan ¢armihlara ise pupa ¢armihlari denmektedir. Istralyalar da temel olarak diregin
pupa-pruva hatti Gzerinde istenilen agida kalmasini saglarlar. Bas ve kig i1stralya olmak Uzere
iki adettirler.

Direk Uzerindeki gurcatalar ve ayaklar ise carmik ve istralyalarin direkle baglantisini saglar.
Kemere yoninde direge tespit edilmis olan gurcatalar, direklerin riizgarin etkisi ile bukiImesini
engeller. Carmik ve istralya telleri ile ayaklarin baglantisi Kkilitler ile saglanir. Bas ve ki¢
istralya liftin  uskur ile gerilir. Buna ‘gektirme’ de denir. Cektirme bedeni dondirilmek sureti
ile ucundaki cubuklarin kendisini vira etmesiyle istralyayi germis olur.

b) Bumba: Yelkenin alt yakasinin tespit edildigi aga¢ veya metalden yapiimis yatay bir
donanim pargasidir. Bumbanin yukari bakan ylGzinde bulunan bir oluktan yelkenin alt gradin
halati gecirilmek sureti ile yelken bumbaya baglanir. Bumbamizin konumu, ana yelkenimizin
rlizgara goére olan konumunu belirler.

2.2. Yelkenler ve Sabit olmayan donanimlar:

Genel Bilgiler:

ikisi diregin 6niinde flok (cenova) ve balon olmak Uzere, digeri arkasinda ana yelken olmak
uzere iki uUggen yelkenden ibaret olup, ana yelkenin iki yakasi direde ve bumbaya
baglanmistir.

Yelken Ozel keten, pamuk, kevler kumaslardan yapilmis ti¢gen dokudur ve her kenarina yaka
denir.
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a) Orsa Yakasi: Yelkenin dikey kenari olup, ana yelkende direge, floklarda ise bas istralyaya
sabitlenmistir.

b) Alt Yaka (Gradin Yakasi): Yelkenin yatay yondeki alt kenari olup floklarda serbest, ana
yelkende ise bumbaya sabitlenmistir.

c) Gingérmez Yakasi: Yelkenin daima serbest olan Gguncu kenari olup, ana yelkende direk
basindan bumba ucuna, floklarda ise yelkenin yukaridaki ucundan iskotanin baglandigi yere
kadar uzanan kenaridir.

Yelkenin l¢ kosesine ise su adlar verilir:

a) Karula Yakasi: Yelkenin alt 6n ucundan tespit edildigi kdse olup, ana yelkende bumbanin
direkle birlestigi ucuna; floklarda ise bas istralyanin glverte ile birlestigi uca baglanir.

b) Iskota Yakasi: Yelkenin iskotasinin baglandigi kdsedir. Iskota halati, yelkenin riizgara gore

konumunu  belilememizi saglayan halattir. Ayni zamanda ruzgara dogru ylkselirken

yelkenin kanat gibi seklini korumak igin yelkenin alt yakasini asagi dogru ¢eker. Iskota yakasi:
o Anayelkende bumbanin en gerideki ucu

o Floklarda ise alt yaka ile glingérmezin birlestigi kosedir.

¢) Mandar Yakasi: Yelkenin yukari basiimasini saglayan mandar ipinin baglandigi ve orsa ile
glngdrmezin birlestigi kdsedir.

Flok (Cenova):
Karula yakasindan Kkilitle bas bodoslamadaki mapaya, orsa yakasina dikiimis bulunan
kancalar ile de bas istralyaya baglanir.

Flok, flok mandari bas istralyaya basilir; Flok iskotasi denilen halatla da bir alabandadan
digerine aktarilir. Adi gecen halatin teknenin sancaginda kalan yarisina sancak flok 1skotasi,
iskelede kalan yarisina ise iskele flok iskotasi denir.

Ana Yelken:

Ana yelkenin direde tespit olunan orsa yakasina dikilmis gradin halatinin, bu direkteki olugun
icinden gecirilmesi ile yelken direge basilir. Basilip bosu alindiktan sonra mandari kog
boynuzuna volta edilir. Ana yelkenin alt yakasindaki gradin halati ise, bumbanin olugunun
icinden gegirilmek sureti ile bu yaka da bumbaya tespit olunur.

Ana yelkenin mandar yakasi ‘Basl’ adi verilen metal bir levha ile kaplanir. Ana yelkenimizin
glngérmez yakasi ise belirli bir kavis ile kesilmistir (kelebek) ve yelkene dikilmis dar uzun
ceplere sokulmus citalarla bu sekilde korunur.

Centreboardlarda, bazi degisiklikler gdstermekle birlikte genel olarak, ana yelkenin bir taraftan
diger tarafa aktariimasi, bumba ucundaki makaradan, sonrada havuzda yer alan bir diger
makaradan gecip dimencinin eline gelen bir halatla mimkun olur ki buna ana yelken iskotasi
denir. Daha blyuk yatlarda ise ana yelken iskotasi, bumbanin iskota yakasi ile ortasi arasina
konumlandirimis ve gluverte veya ayna Uzerindeki araba sistemi Uzerinde kayan bir yapiya
sahip bir makaralar sistemi seklindedir. Iskota bu araba diuzenegi ile yelkenimizin daha fazla
gerilerek torlagsmasini dnlemis oluruz.
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kog boynuzu singldsd  kurt adz

Sekil 3: Tekne donanimlar1 ve sabit elemanlari
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SEYIRLER ve MANEVRALAR

Seyir'in Tanimi: Bir teknenin bir noktadan hareketle, muhtelif rotalar izleyerek farkli bir
noktaya ulasmak amaciyla yaptigi sefere verilen isimdir.

Motorlu teknelerde (motoryacht, kotra, gemi, vapur, silep, denizalti vs.) seyirlerdeki
degisiklikler (teknenin dogrultu ve/veya yonunin degismesi) sadece dimen yardimi ile
olurken, yelkenli teknelerde (ya da yelken basmig, motoru caligmayan yelkenli yachtlarda)
teknenin istenilen seyri izlemesi dimenin yani sira, yelkenlerin acilarini rizgara gore
ayarlayarak saglanmaktadir. Bu farkhhidin sebebi ise, diger teknelerde teknenin ilerlemesini
saglayan fiziksel kuvvetin motor gtici, yelkenli teknelerde ise riizgar guicii olmasidir.

1. SEYIR TURLERI

Yelkenli teknelerde 2 adet seyir grubu vardir: _ )
Tipki pusulada oldugu gibi, bunlardan ilki ANA SEYIRIer iken, digeri ise ARA SEYIR’lerdir.

ANA SEY!RIer: ORSA, APAZ ve PUPA olmak Uzere 3 tanedir.
ARA SEYIRler: DAR APAZ ve GENIS APAZ olmak Uzere 2 tanedir

Bir yelkenli teknenin sabit yénll riizgarda, bu riizgari farkh alis agilariyla saglamis oldugu bu 5
farkh seyir turiini asagidaki semada gorebiliriz.

1.1. Ana Seyirler ve Ozellikleri:

ORSA SEYRI: Bir yelkenli teknenin riizgara
yaklagim acisi olarak 35-45 derece ile -

gidebildigi, yelkenlerini Iskota ipi ile ¢ekmek
kaydi ile teknenin ortasina en ¢ok Ol || Ac
yaklastirdigi seyirdir. <

APAZ SEYRI: Bir yelkenli teknenin riizgara T
yaklasim acisi olarak 90 derece ile gittigi, b ; orsa
yelkenlerini Iskota ipi ile tekneye gore 45 st s
derece acl olacak kadar ¢ektigi seyirdir.

PUPA SEYRI: Bu seyirler arasinda halkca da iz B
bilinen bir seyirdir. Bunun sebebi ise Pupa SANCAK ISKELE apaz
seyrinde teknenin rizgarin tam zit yénde yani Kontra [ Kontra C)_}
rizgara 180 derece ile gqittigi, yani rltzgar '
arkasindan aldigi, fazla glic gerektirmeyen
rahat bir seyir olmasidir. (Sekil 1)

Pupa Seyri ve Salmanin Onemi: Pupa ayni
zamanda tarihsel olarak da en eski seyirdir.
Bunun diger seyirleri de kaplayan onemli
aciklamasi ise, gunumuzdeki

pupa
yelkenli Sekill: Ana ve Ara seyirler

teknelerin istisnasiz olarak bulunan “SALMA”
ad veriler dikine ¢ikinti plakadir. Bu plaka, ilerleyen derslerde fiziksel agidan detayli bir sekilde
de anlatilacagi Uzere, kabaca yelkendeki rizgar nedeniyle olusan agirlik merkezinin karsihgi
olan, teknenin su altindaki agirlik merkezini Gzerinde barindirir.
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SALMA, bu sayede Orsa ve Apaz seyirlerinde yana degil, diz bir sekilde ileriye gitmesini
saglar. Oysa ki bu her iki seyirde de riizgar teknemize yandan geldiginden, teknemizin ileriye
gitmek bir yana dursun, yana, hatta ve hatta geriye gitmesi gerekirdi. iste bunu engelleyen ve
de her ne seyir olursa olsun, bir teknenin agirlik, uzunluk, su hatti vb. diger énemli fiziksel
Olculerine gore yapilmis dogru bir salma, o teknenin hi¢cbir zaman yana kaymamasini ve de
daima dimeninin istedigi dogrultuda gitmesini saglar. Yani bir nevi yana itici vektorel kuvvetleri,
ileri goéturtcu kuvvete dénagstirdr.

iste gecmiste varolmayan bu icat, tarihte yelkenli teknelerin sadece genis seyirler dedigimiz,
yani ruzgarin teknenin arka kismindan alindigi seyirlerde gitmesini mecbur kilmistir.

Orsa Seyri

Apaz Seyri
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Pupa Seyri

1.2. Ara Seyirler ve Ozellikleri:

DAR APAZ: Teknemizin Orsa ve Apaz seyirleri arasindaki yaklasik 60-65 derecelik bir agiyla

gittigi, bumbamizin ucunun, kic omuzlukta (teknenin arka kdselerinden biri) bulundugu
seyirdir.

GENIS APAZ: Teknemizin APAZ ve PUPA seyirleri arasinda yaklasik olarak riizgarla 130-140

derecelik bir a¢i yaparak gittigi, yelkenlerinin agisini ise tekneye goére 65-75 derecede tuttugu
bir seyirdir.

Darapaz Seyri
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Genisapaz Seyri

Unutmayalim ki, yapisi, yelkenleri, diregi, bumbasi, yelkenlerinin sekli, cinsi, teknenin
boyu, eni, su hatti, kivrimlari, kesimi, kalib1 vs. sayabilecedimiz onlarca faktére bagli
olarak hemen hemen higbir tekne bir digeri ile benzerlik gdstermez. Buna bagl olarak
da her teknenin érnegdin bir orsa seyrini gidis acgisi ve de bu seyirde yelkenlerini
ayarladigi pozisyon, a¢i farklidir. Bunun ile ilgili detayh bilgi ve acgiklamalari daha
sonraki derslerimizde verecegiz.

2. SEYIRLER ARASI GEGISLER

Bu konuyu incelerken G¢ temel kavram ve konuyu ele almamiz gerekmektedir.

2.1. Kontra Kavrami: Bir yelkenli teknede seyirden ve de manevralardan bahsederken, kontra
kavrami ilk olarak ele alinmasi gereken ana hususlardan biridir. Iki tip kontra vardir:

> _Sancak Kontra
> Iskele Kontra

Bir teknenin kontrasini belirleyen faktor, ana yelkeninin teknenin omurga hattinin ne
tarafinda bulundugudur. Eger bir teknenin ana yelkeni teknenin sancak tarafinda bulunuyorsa,
bu tekne yelken pozisyonuna gore ters olacak bir adlandirma ile ISKELE KONTRA giderken,
buna karsin SANCAK KONTRA giden bir teknenin ana yelkeni ise o teknenin iskele tarafinda
bulunur.

iskele kontra sancak kontra
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2.2. Ruzgaralti- Riizgariistii_Kavramlari: Bir
teknenin rizgari alis agisi ve kontrasi fark

etmeksizin, omurga hattini uzatarak elde ettigimiz #r{mgér
sanal cizginin yelken tarafinda kalan sahaya o . oé“;\altl
teknenin “RUZGARALTI” (kisaca R.A.) denirken, ruzgar \\
ruzganin geldigi tarafinda biraktigi alana ise ustu \
‘RUZGARUSTU” (kisaca R.U.) denmektedir. \
(Unutmayahm ki, rizgarin arkadan geldigi Pupa ri ra
seyri hari¢ -¢linkii burada riizgarin ybén olarak ’ el ra
teknenin kigina denk gelip, bordasina (yanina) . '
e ) . : RUZGAR
degdigi séylenemez-, bir vyelkenli teknenin

yelkeninin bulundugu tarafi ile, riizgarin geldigi ruzgaristi  ruzgaralti

tarafi mutlaka terstir. Pupada da R.A. ve R.U. tekne tekne
kavramlari olmasina ragmen, bu karsithktan

bahsetmek yanls olacaktir.) Ornegin, iskele rizgar

kontra giden bir teknede ana yelken teknenin tistii rizgar

sancak tarafinda bulunur, ¢lnku rizgar teknenin alti

iskele tarafindan gelmektedir. (Sekil 2)
Sekil 2: Riizgariistii, Riizgaralti

Buna bagli olarak teknemiz yelkenimizin Gzerinde olusan rlizgar kuvveti ile yelkenin bulundugu
tarafa dogru yatma egilimi gostereceginden, yelkenciler rizgarlstl tarafa (yani yelkenin
bulunmadigi tarafa) oturarak ve/veya abanarak (trapez yaparak) teknenin dengesini
saglamaya calisirlar. (Bu durum cift ve de daha c¢ok Kkisilik ekipten olusan yelkenli tekne
siniflarinda, hatta hatta bazen tek kisilik siniflarda seyre ve de rizgar kuvvetine bagh olarak
istisna gosterir, bu detayli bilgi 6nemli oldugundan daha sonra ayrintilariyla anlatilacaktir.)

Bu bahsettigimiz genel durum, teknenin kontrasinin belirlenmesinde bagka bir bakis acisiyla
kolaylik saglayarak, bizi “kisinin teknede yer aldigi taraf, o teknenin kontrasina ismini verir’ gibi
genel bir kaniya ulastirabilir. Ornegin orsa seyreden bir teknede kisi sancak tarafinda oturarak,
iskele taraftaki riizgar glcliyle dolmus olan yelkeni dengeliyorsa, bu tekne sancak kontra
gitmektedir.

2.3. Orsalama ve Kafayi Acma Kavramlari:
Bu iki kavramin anlami, teknenin kontrasi degistiriimeksizin (yani ayni kontra iginde, manevra
yapmadan) sadece gidis yonunun degistiriimesidir.

Muhim olan, bir teknenin ileriye dogru, dogrusal bir hareket yapmasi istendiginde dimenin
daima diz tutulmasi gerekliliginin bilinmesidir. Aksi takdirde tekne azicik kirik bir dimen ile
bile, yavas da olsa kavisli bir yol cizerek dénmeye baslayacaktir. Yani sunu c¢ok iyi
benimsemeliyiz ki, teknemizin belirli bir yéne gitmesini istedigimizde dimeni daima dimdiz

tutmaliyiz.

Ne zaman ki, teknemizin dénmesini ve/veya manevra yapmasini istiyoruz, o zaman dimen
dondirdlmeli, donids/ manevramiz tamamlandiginda tekrar diiz hale getirilerek, tekne yeni
rotasina sokulmalidir. Bu genel bilgilerden sonra bu iki kavrami tanimlayacak olursak;
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Orsalama: Yelkenli  bir

teknenin yoninu o teknenin

ruzgar ustune dogru

dondurmektir. sancak
kontra

Kafayr Ag¢ma: Yelkenli bir
teknenin yoéninl o teknenin
ruzgar altina dogru
dondurmektir.

Unutmayalim ki, dolap
dimenli  olmayan, yani
dimeni yeke veya yeke
uzatmasi ile kullandigimiz
teknelerde diimeni,
dolayisiyla tekneyi déndiiren
yekenin hareket yéni ile
teknemizin  dénlis  yobnli
birbirine zit olacaktir.

"Kavanca"

® dimencinin yeri

"Tramola"

Op
Sas i —
n

iskele kontra
kafayi acarken

Sekil3: Orsalama ve kafay1 agma sirasinda tekne ve yelken

Orsalama sirasinda, teknemizin rizgaristine dogru dénmesi, yekenin riizgaraltina dogru
itiimesiyle gerceklesmektedir. Bdylece diimenin teknenin omurga hattiyla birlikte olusturdugu
kavisli yay, orsalamanin agisini ve teknenin hareket sonucu hangi anda ne aciyla dénecegini

gOsteriyor olacaktir. (Sekil 3)

Buna zit olarak, Kafayr A¢ma sirasinda yeke, kendimize (rlzgartstu tarafa) dogru cekilerek
teknemizin burnunun rizgaraltina dogru dénmesi saglanacaktir.

N
Orsa N
\
Ruzgar \
q: Apaz
Pupa Genis Apaz /./

N

Sekil 4: Kafay1 agma

7

/ ﬂ
Orsa

)

(AN

\

%ﬂcnis Apaz ‘"""--_..__<‘_‘t:___ —

\\ Pupa

-
T— . —
<[:3—--~, &
S —
— s

"Kavanca"

Sekil 5: Orsalama (kavancali ve kavancasiz)

3. SEYIRLER SIRASINDA AYARLAR

Kafayr A¢gma ve Orsalama sirasinda g6z 6ninde bulundurulacak iki 6nemli temel husus,
dimen, yani tekne dondurulurken, diger bir anlamda seyir degistirilir, seyirler arasinda gegis
yapilirken, salmanin (hareketli salmasi olan teknelerde) ¢ekikliginin ayarlanmasi (su altindaki
derinligi) ve de yelkenlerin agisal ayarlarinin iskotalar yardimi ile yapiimasidir.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi
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3.1. Yelkenlerin Acisal Ayarlarinin Yapilisi:

Iskotalar bilindigi Gzere yelkenlerin tekneye gére olan acisini ayarlamak igin kullanilan kalin
iplerdir. Seyirler kisminda bahsettigimiz, Iskotalar yardimiyla yelkenlerin agilarini ayarlamak
icin kullandigimiz tabirler sunlardir:

» Lacka etmek (boglamak)
» Bosunu Almak

Lacka etmek: Iskotayi elimizden yavas yavas, istenilen miktarda birakmak kaydi ile, yelkenin
rizgar ile yaptigi aciy arttirmaktir. Kafayi agarken, iskotayi lagka ederiz.

Bosunu almak: Yelkenin iskotasinin cekilerek, yelkenin rizgarustine dogru tasinmasi ve
rizgar ile yaptigi acinin kigultiimesidir. Orsalarken, iskotanin bosunu aliriz.

3.2. Salma Ayarinin Yapihst:
(Bu ayar, hareketli salmal teknelerde yapilir. Sabit salmali teknelerde salma ayari mamkin
degildir.)

Burada g6z 6nunde bulundurulan husus, salmanin g¢ekikliginin, teknemizin ruzgar kuvvetinden
dolay! rizgaraltt yénde sdriklenmeyerek burnunun hizasina gitmesini saglayacak kadar
olmasi gerekliligidir. Cunkl gereksiz fazla basiimis (su altinda derinligi ¢cok olan) bir salma,
surtinmeyi arttirarak teknenin yavas ilerlemesine sebep olacaktir.

Buna gore, orsa giden bir teknenin salmasinin tam basili olmasi gerekirken, pupa giden bir
teknenin salmasi, tekne dengesini kaybetmeyecek kadar ¢ok ¢ekilmelidir.

Toparlayacak olursak, su 6rnek sonuclari cikarabiliriz:

= QOrsa giden bir tekne, pupa gitmeye karar verdiginde, kafayl acarak dénusu baslatir. Bu
donlUs esnasinda (basinda veya sonunda bir anda degil) iskotasini yavas yavas lagka
ederken, salmasini da gittikge yukari kaldirmalidir. Oyle ki, ilk basta orsada 40 derece
olan rizgar ile yaptigi ac¢i artik 180 derece oldugunda, yelkenin tekneye goére olan agisi
Iskotanin boslanmasiyla 15-20 dereceden 90 dereceye ulasmis, salma basik halden
kalkik hale gegmis olmadir.

= Bir diger 6rnek de bu olaydaki ayarlarin ve de uygulamalarin tam terslerinin
gerceklesecegi bir orsalama olayidir, bir tekne 6rnegin genis apazdan dar apaza dénmek
istediginde orsalayacak ve iskotasinin bosunu dar apaz agisini saglayacak kadar almak
kaydiyla, salmasini da bir o oranda basacaktir.

Optimum Yelken Seyri ve ‘Yapraklamak’ Kavrami:

Bir yelkenli seyir esnasinda olaylar ve uygulamalar teorideki gibi tepeden
gorulemeyeceginden dolayi, olayin iginde olan Kisi, yelkenin rlzgara ve de
tekneye gore olan agisini ezbere degil, yelkenine bakarak yapacaktir. Bunun igin
bilinmesi gereken temel bilgi igin,6nce “yapraklamak” kavramini agiklamamiz
gerekir.

Yapraklamak; bir tekneninin yelkeninin timdnin ya da bdlgesel olarak, i1skotanin gereginden
fazla lagka edilmesi sonucu, rizgar alti ve de rizgar Ustl taraftan, yani her iki taraftan da
dolmaya galismasidir. Tipki rizgarda dalgalanan bir bayrak gibi. Oysa sahip olmak istedigimiz
yelken sekli, tek bir taraftan (rizgaristiinden) dolacak sekilde kavislenmeli ve de asla rizgar
altindan terslememelidir.
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iste ancak bu sayede teknemiz igcinde bulundudu seyir icinde riizgardan en verimli
sekilde faydalanir ve en hizli sekilde ilerler. Fakat bu ayar o kadar da basit degildir
¢unkd bir optimumdur. Yani yelkenleri fazla lagka etmenin yani sira, onlarin bosunu
fazla almak da teknemizin verimini, yelkenimizin kavisli ve de tek bir taraftan ruzgarla
dolu olmasina ragmen, dusUrecektir; ¢inkil bosun fazla alinmasi sonucu yelkende
gereksiz fazla bir yUk birikecek ve de bu yik teknenin ileri hareketinden ¢ok onun yana

yapacag! hareketi kolaylastiracaktir.

Sonug olarak verimli bir seyir i¢in kontra fark etmeksizin, dimenin diz tutmak, dogru
yelken acisini yakalamak (dolayisiyla iskotayl en uygun pozisyona kadar lacka etmek)

ve dogru salma pozisyonunu sadlamak en onemli 3 faktordur.

Manevralar: TRAMOLA ve KAVANCA

Yelkenli teknelerde manevra dedigimizde akla
gelen sey, teknemizin  kontrasini  ve
beraberinde  yonini  degistirmek amach
yaptigimiz donls hareketidir.

Tramola: Bir teknenin kontrasini, orsalamak
kaydi ile pruvasini rlzgaristine dogru
dondirerek degistirmesidir. Bu manevranin
yapildigi seyir Orsa seyri olup, érnegin sancak
kontra orsa giden bir tekne tramola atarak yine
orsa seyrine geger fakat artik rlizgari sancak
bordasindan almak yerine iskelesinden alarak
artik iskele kontra olur. (Sekil 1)

Tramola esnasinda dikkat etmemiz gereken
onemli olay, yelkenin teknenin kontra
degistirmesinden dolayl teknenin Uzerinde
bulundugu yarisindan diger tarafina gegmesidir.
Bunun sonucu olarak yelkenin (zerinde
bulunan agirlik merkezi yer degistireceginden,
kisinin/ekibin de yer degistirmesi
gerekmektedir.

Kavancga: Bir teknenin kontrasini, kafayl agmak
kaydi ile pruvasini rlizgaraltina dogru
dondurerek degistirmesidir. Bu manevranin
yapildigi seyir Pupa seyri olup, 6érnegin sancak
kontra pupa giden bir tekne kavanga atarak
yine pupa seyrinde kalir ama iskele kontra olur.
(Sekil 2)

Tramola ve Kavanca’nin 3 dnemli sonucu:

Bu manevralar esnasinda ‘Kontra’, ‘Yelkenin
bulundugu taraf’ ve de ‘Ekibin’ oturdugu taraf
degisecektir.

Pupada gerceklesen kavanga manevrasinin
Oncesi ve sonrasinda teknenin dogrultusunun
rizgar ile yaptigi agi degismeyip 180 derecede
sabit kalirken, Orsa seyirleri arasinda kontra

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi

iskele
kontraya
gecmis orsa
seyreden
tekne

"Tramola"

sancak kontra Rizgar
orsa seyreden

tekne
Sekil 1: Tramola

s

/-/ 4 "Kavanca" 3 \
5 Rlzgar 2 a
N ;

Sekil 2: Kavanga: 1)sancak kontra orsa giden
tekne 2)kafay1 acip sancak kontra apaz
seyrediyor 3) sancak kontra pupaya dondii 4)
kavanga atip iskele kontra pupa gitmeye basladi
5)biraz orsalayip iskele kontra apaz gitmeye
basgladi 6) iyice orsaya girip iskele kontra orsa
rotasini tutturdu
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degistirmemizi saglayan Tramola’nin éncesi ve de sonrasl arasinda teknenin Pupadakinin
aksine (0 derece) gidis agisinda, yere gore 90 derecelik bir farklilik olur.

Onemili olan bir bagka husus, bu manevralari baglatan diimen hareketinin, kontra degistirilip
tekne seyre uygun hale getirildikiten hemen sonra sona erdirimesi ve de sabit tutulmasi

gerekliligidir, aksi takdirde manevralardan sonra tekne donmeye devam ederek manevralari

ayni seyir icerisinde tamamlayamamis olur.

Kore Kalmak (diismek) ve
Koérden Kurtulmak:

Amator yelkencilikte Ozellikle tramola
esnasinda sik¢a karsilasilan bir durumdur.
Bir diger anlamda ‘“kontrasizlik” olarak
tanimlanabilir. Tramola esnasinda [ya da
Orsada rizgarin ani yon degistirmesi
(dénmesi) sonucu] bumbanin yani yelkenin,
teknenin ortasina, omurga hatti Uzerine
gelmesi ve Uzerinde higbir  kuvvet
kalmayacak sekilde bayrak gibi
dalgalanmasidir. Bu esnada  rlizgar
teknemizi geriye dogru iter. (Sekil 3)

Bu durumdan kurtulmanin basit bir yolu ise
bumba ile yekenin her ikisini de ters tarafa
dogru itmektir. Boylece tekne donecek ve
de belli bir kontra kazanacaktir.

‘f_, 2 (Kbére dusen tekne)

Rizgar (}
|

e

%

2 L\

&
/ \.\ 1

I

™,

AN

Sekil 3: Kore diisen teknenin kurtulmasi: 1)sancak
kontra orsa giden tekne tramola hazirliginda 2)riizgara

Tramola’l Orsa Seyri (Volta Seyri):

\&
/

Sekil 4: Samandiraya tramola atarak
gitmekte olan bir tekne

dondiigi anda kore diistii, kurtulmak i¢in diimeni ve
yelkeni ters tarafa itti 3)tekne bir siire geri gittikten
sonra korden kurtuldu 4)koérden kurtulan tekne iskele
kontra orsa seyretmeye devam etti

Herkesin bildigi gibi yelkenli bir tekne rlizgara karsi
gidemez. Fakat bulundugu bir noktaya gére rizgar
yoninde kalan bir engele (ona dogru direkt
gidebilen bir seyir yapamayacak olsa da) endirekt
olarak ulasabilir, iste bunu yapabilmesini saglayan
seyre “VOLTA SEYRI” denir. (Sekil 4)

Bunu basarabilmesinin yolu teknenin 45 derecelik
orsa seyrini iki farkli kontra ile yapabilmesinden
gecmektedir. Bir kontrada belli bir tarafa orsa
seyrinde hareket eden tekne, daha sonra tramola
atarak diger kontra orsa seyri gitmeye baslar ve de
boylece endirekt bir sekilde engele ulasmis olur.
Tramolalarin adedi yani sikhdi toplam mesafeyi
degistirmeyecekse de, farkli bir rota izlenerek
engele ulagiimasini saglayacaktir.

<Bu konu vyanscilikla ilgili bilgileri aktarirken detayli bir sekilde muhtelif teknik bilgilerle

aktarilacaktir.>

Flok veya Cenova Yelkeni ile ilgili Genel Bilgi:

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi
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Flok, bilindigi gibi, Ana Yelkenin 6n tarafinda bulunan kuglk yelkene verilen addir.
Flogun pozisyonu her seyir icin ana yelkenle paralel olacak sekilde ayarlanmalidir.
Manevralar ve donugslerde flok iskotasinin bosunun alinmasi ya da lagka edilmesi
gerektigi zamanlarda, bu iglem, anayelkene uyumlu olarak eszamanli yapiimalidir. Aksi

takdirde teknemizin dengesi bozulacaktir.

Flok, tramola esnasinda ana yelkene uyumlu olarak teknenin bir tarafindan diger
tarafina gegmesi gerekirken (facadan birakmak), iskotasinin bogslanmamasi sonucu
teknenin ayni tarafinda kalir ve teknenin artik kontra degistirmis olmasindan dolayi da,

tersten dolarak teknenin seyrine engel olur.

Pupa’da Ayibacagi yapmak:

Flok ile ilgili bir diger teknik bilgi ise “AYl BACAGI” metodudur. Bu
ise; Pupa giden bir teknede, flogun ana yelkenin 6n tarafinda yer
almasindan ve de Ana Yelkenin daha blylk olmasindan &tard,
rizgarsiz kalmasindan dolay gelistirilmis bir tekniktir. (Sekil 5)

Bu teknikte, Flok ve de Ana yelken teknenin zit taraflarinda tutularak,
flogun rahatca rizgar almasi ve de ileri goétirict kuvvetin etkidigi
sathin mimkdn oldugunca buylk olmasi saglanmistir.

Rizgar

|

\.______i..J

A

a__,,i_l

Sekil 5: Ayibacag
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YELKENLI TEKNE FizZiK PRENSIPLERI

1. TEMEL FiZiK KURALLARI

1.1. Kati cisimleri statigi

Kuvvet Kurali: Bir cisme etki eden kuvvet veya enerji, o
cismi hareket ettirebilir; hareket eden bir cismi durdurabilir;
cismin hareket yonunu degistirebilir.

Bir kuvvet, bir vektdr ile ifade edilir. Vektdérin yoéna,
kuvvetin uygulanis yoénaduar; vektdérin merkezi, kuvvetin
uygulandigi  noktadir; vektérin uzunlugu, kuvvetin
bayuklugu ile dogru orantihidir. (Sekil 1)

Kuvvetler Bilegkesi: Bir cisme etki eden farkh kuvvetler,

cismin Uzerinde farkl yonlerde hareket dogurabilir. Cisme
etki eden toplam kuvveti bulmak igin, kuvvetlerin bileskesi
alinir.

Ayni yondeki kuvvetler, toplam kuvveti bayutir; zit yondeki
kuvvetler birbirini klgultar.

Bileske kuvvetin bulunmasi igin en sik kullanilan yéntem
paralelkenar metodudur. Sekil tzerindeki cisme etki eden
iki farkl kuvvetin bileskesi, paralelkenarin kdsegenidir.

-Eger cisme etki eden toplam kuvvet sifira esit ise,
duragan bir cisim hareketsiz kalacak, hareket eden bir

cisim ise hizlanmayacaktir. (Sekil 2) Sekil 2: Dengede bileske vektorler

Kuvvetlerin Momenti: Belirtilen bir eksene dik bir kuvvetin, o eksende yarattigi etkiye
kuvvetin momenti denir.

Sekilde O eksenine gére F kuvvetinin momenti, F kuvvetinin o eksene dik geldigi durumdaki
disey uzaklk ile F kuvvetinin bayUkliginin carpimina esittir. Bu durumda F kuvvetinin, O
noktasina gére momenti;

M= F x OH olur.

F kuvvetinin bagka bir noktaya gére momentini aldigimizda bu deder degisecektir.

1.2. Hidrostatik Bilgiler

Arsimed Kanunu: Denge halindeki bir siviya atilan her cisim, bu cisim nedeniyle sividan
tasan sivinin agirhdina esit, dikey ve yukariya dogru bir kuvvete maruz kalir. Buna sivinin
kaldirma kuvveti denir.

o -Kaldirma kuvveti sivinin yogunlugu ve atilan cismin batan kisminin hacmi ile dogru
orantilidir.

o -Kaldirma kuvveti, cismin agirhgindan kucukse: Cisim batar
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o -Kaldirma kuvveti, cismin agirhigina esitse: Cisim tamami suya batmis sekilde suda
dengede kalr.

o -Kaldirma kuvveti, cismin agirhdindan buyukse: Cisim suyun uzerinde bir kismi
batmamigs sekilde Uste cikar, boylece kaldirma kuvveti diger ve cismin agirligi ile ayni
bayukluge ulasir. Cisim dengeye gelir.

2. YELKENLI TEKNENIN ILERLEMESI

2.1. Ruzgarin, hareketsiz bir yelken lizerindeki etkisi

- Hava molekdlleri, tipki suyun yukaridan asagi akmasi gibi; ylksek basingtan, algak basinca
dogru akar.

- Hareket eden hava molekdulleri rizgar yaratir.

- Yelkenli tekneler, rizgarin yelken Uzerinde yarattigi kuvvetler sayesinde ilerleyebilir.

Bilindigi gibi, yelkenlerin torlu (ortasi bombeli, konveks) bir yapisi vardir. Yelken Gzerine gelen
hava molekilleri yelkenin Ustinden ve altindan (rizgarUstl ve rlzgaraltl) gececek sekilde
ikiye ayrilr.

Yelkenin rizgarustl kismina ¢arpan ve buradan gegcen hava molekilleri, yelkenin Gzerinde bir

‘itis’ kuvveti olusturur. Yelkenin rizgaralti kismindan gegen hava molekdlleri ise yelkenin
Uzerinde bir ‘emis’ kuvveti olusturur. (Sekil 3)

Sikisan ve
hizlanan hava
ana yelken
Kuvvet cenova | / baslangi ci
Net 7 ,merkezu bitisi | . =
Kuvvet / Riizgaralti
- ( oA
, = S—
H n = _
\\\‘ S = ‘H’f',f?r,_,. /”
” ; s Ao —~ ~ : 3 - ~—k ). :
EJ = b sol/

Sekil 3: Yelkene uygulanan emis ve itis kuvvetleri

Yelkenin torlu yapisi nedeniyle, iki farkh yolu takip eden hava molekillerinin bir rizgaralti
kisminda kalanlari daha da hizlanir. Bu hiz farkinin sonucu olarak Bernoulli ilkesine gore,
yelkenin iki tarafinda bir basing farki olusur. Bu nedenle itis ve emis kuvvetlerinin buyuklikleri
de farklilasir.

Soyle ki; emis kuvveti genelde itis kuvvetinin 4-5 mislidir ve yelkende olusan emis kuvveti,
yelken uzerine etki eden toplam kuvveti artirmada daha da 6nemlidir.

Ucak kanatlarinin da ¢alisma mantigi budur. Ayni yelkenin formunda olani ucak kanatlarinin,
alt ve Ust kisminda olusan, basing farklari nedeniyle, ugagin kanatlarina yukari dogru bir
basing uygulanir. Boylece ugak havalanir.

Rizgarin yelkene gelme agisi 0° oldugunda yelken tipki bir yaprak gibi sallanir ve riizgarla
dolmaz. Yelkenin formu ve bigimine gore yelkenin rizgarla dolma agisi farkhlik gdsterebilir.
(Sekil 4)

Riizgar }'akalda (dnden geliyvor) -
LA

Temel Yelkencilik Egitj Sekil 4: Riizgar1 dik alanin bir yelkenin yapraklamasi
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Yelkenin rlzgaraltindan akmakta olan hava molekillerinin ruzgaristiunden akan hava
molekilleri ile birlesmesi temel amactir. Fakat bu molekiller, yelkendeki tor nedeniyle
yelkenin arka tarafindan siyrilabilir ve bu da riizgaralti bolgesinde bir tirbllans yaratir.
Bu tlrbllansin etkisiyle bu bdlgedeki algak basing kuvveti yok olur, bu da emis kuvvetinin
etkisini azaltir.

Ayni sekilde, hizla ilerleyen bir yelkenin dalgalar ve rota degisiklikleri nedeniyle surekli
yavasglamasi da, yelken Uzerindeki tirbllansi artiracak ve performans disukligine
neden olacaktir.

Tuy Kavrami :

On tiiyler: Tlyler, yelkenimizin
ruzgaralti ve ruzgarustu
kismindaki hava akiminin
dogrultusunu gésteren, boylece
olasi tribulans’t engellemeye
5 Yyarayan materyallerdir.

i Agirliklarinin hassasiyetine
olumsuz etki yapmamasindan
6turd, bildigimiz yinden
yaplilirlar.Bulunmalari gereken
yer,yelkenin,riizgarla direkt
olarak karsilastigi ilk yer
olduguundan, cift yelkenli
teknelerde cenovanin 6n
tarafinda bulunurlar. Tay
ifadesi:

e Paralel tiyler :Dizenli hava akimi
e Rizgar altl tiy havaya kalkarsa: Iskota boslanmalidir,ya da daha orsaci gidilmelidir
¢ Rizgar ustl tiy havaya kalkarsa: Iskota alinmalidir,ya da daha bocaci gidilmelidir

Onemli olan, tlyleri paralel konuma getirmek ve de dylece tutmaktir.Iskota veya diimen
mudahelesinden hangisinin yapilacagi tamamen bize bagl olarak, seyir amagli mi yoksa
kerterize dogru mu hareket ettigimize gore degisir.

Her yelkenin dolabilmesi icin, rlzgarin esis dogrultusu ile arasinda belli bir agi olmasi
gereklidir. Uggen yelkenler igin bu agi 22-25° olabildigi gibi, Serenli yelkenlerde 30-35° olabilir.

Sekil 5.1'de | agisi 22° olan bir markoni (iiggen yelken) yelkene etki eden kuvvetleri gériiyoruz.
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Sekil 5.1: Cogu tiggen yelkende “1” acis1 22
derece iken yelkene uygulanan net kuvvet
maximuma ulasir. Sekil 5.2: “1” ag1s1 90 derece iken
bu kuvvet minimuma yakindir.

Bununla birlikte, tekneyi ileri gotirmeye yarayan goéturict kuvvet ile yanal kuvvetin de yoénleri
orsada ve apazda degisik olacaktir. (Sekil 6.1., 6.2.)

gotirica
kuvvet

e gtitiiricd
/ kuwvwel
\ yanal
P g kuvvet
” ; : =
kuwvet toplam
kuwwet
Sekil 6.1. Orsada kuvvetler Sekil 6.2. Apazda kuvvetler

2.2. Gercek ve Zahiri (Hissedilen) Riizgar (True Wind- Apparent Wind)

Bu iki kavram, temel olarak sdyle aciklanabilir;

Hareketsiz bir cisim lizerine gelen riizgar gercek riizgardir.

Ruzgarli bir giinde, sahilde otururken, yuzimuzde hissettigimiz rlzgar gercek ruzgardir. Bu
sirada yUzumulze bir rizgar olcer yerlestirirsek, okuyacagimiz deger, rizgarin gergek hizi
olacaktir.

Zahiri riizgar, diger adiyla goreceli veya hissedilen riizgar ise hareketli bir cisme etki eden
ruzgardir.

Soyle ki; yine ayni sahil boyunca, bu sefer oturmayip, kosalim. Gergek rizgarin degeri aynidir,

atmosferde ve mekanda dedisme olmadikga degismez. Bununla beraber, kostugumuz igin,
yuzimuze daha fazla hava molekilli garpmaya baglamistir.
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Bu durumda yUzimuz artik, iki farkh rdzgar yonunudn etkisi altindadir. Yuzumuze
yerlestirecegimiz bir ruzgar Olger, bu nedenle artik yalnizca gercek rizgari degil, ayni
zamanda kosu hizimiz nedeniyle suratimiza garpan hava molekillerini de dl¢ecektir. Bu
nedenle Olculen rizgar, yani hissedilen ruzgar (apparent wind), gercek rizgardan (true wind)
hem daha farkli ydonde, hem de farkli bir bayUklUkte olacaktir.

Tipki hareket etmeyen bir arabadan basinizi ¢ikardiinizda hissettiginiz rizgarin, hareket
eden arabadan basinizi c¢ikardiginizda hissedeceginizden farkli olugu gibi. Arabanin hizi
arttikga, suratinizda hissedeceginiz rizgar artacaktir. Bununla birlikte arabanin hizinin artmasi
demek, rizgarin 6nden daha ¢ok hissedilmesi demek.

Yani hareket eden cismin hizi arttikca zahiri rlzgar da artar, ve zahiri rizgarin yonu, cismin
hareket yonu dogrultusunda kayma gosterir.

Gelelim, yelkenli teknelere:

Teknemizde, rizgardan ¢abuk etkilenen YELKEN gibi bir parca oldugu igin, zahiri rizgara ¢ok
dikkat etmeliyiz. Teknemizin hizinin artmasiyla, yelkene etki eden ruzgarin hizinin artacagini
ve bu nedenle daha fazla kuvvete maruz kalabilecegini unutmamaliyiz. (Sekil 7)

Vb=2vr

v e

—l

Sekil 7: Vr=riizgar hizi, Vb=tekne hizi, Va=hissedilen riizgar hizi
a)Hareketsiz tekne, Vr hizli riizgar altinda kalinca, yelkenin hissettigi Vr hizli riizgar oluyor
b)Vr hizli riizgar altinda, Vr hiziyla pupa giden bir teknenin yelkeninde hissedilen riizgar sifir
oluyor.
¢)Vr hizli riizgar altinda, 2Vr hiziyla pupa giden bir teknenin yelkeninde hissedilen riizgar, ters
yonde bir Vr hizi oluyor. Hissedilen bu riizgar, tekneyi yavaslatiyor.
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L
Genis apaz Pupa

Sekil 8: Vb hiziyla gitmekte olan bir tekne Sekil 9: Vr hizli riizgarin etkisindeki bir

Vr hizli bir rlizgarmn etkisinde kalirsa; teknenin izt (Vb) arttigi  siirece,

goriilecegi gibi, hissedilen riizgarin etkisi hissedilen riizgar hizi Va'nin da artacagi

(Va) en fazla orsa seyrinde olacaktir. gibi yonii de degisecektir.

Hissedilen riizgarin yonl, tekne hizi ve hissedilen rizgar hizi arttikga, teknenin yénu
dogrultusunda bir kaymaya ugrayacaktir. Bu nedenle, teknenin bas tarafindan gelecek bir
gercek ruzgar yonu, teknemizin hissedilen rizgarini artirmaya ¢ok yardimci olacaktir. (Sekil 8-
9)

Gergek rizgarin, tekneye en dik gelebildigi orsa seyrinde, teknemizin en hizli gitmesini
saglayan bir faktdor de, hissedilen rizgardir. Bu nedenle, orsa seyrinde hissedilen riizgarin
kullanimi ¢ok dnemlidir. Bunun igin, orsa seyrinde, diimenle ve yelkenin trimiyle mimkin
oldugunca az oynayip, yelken lizerinde akmakta olan riizgari kesmekten kacinmaliyiz.

2.3. Teknenin Etkisi

o Teknenin formu, rizgarin etkisiyle ileriye dogru en fazla hareket edebilecek sekilde
dizayn edilmistir. (Sekil 10-11)

o Teknenin, rizgaraltina slriklenmesini 6nlemek amaciyla, teknenin altina SALMA
denilen disey bir strtinme kuvveti eklenmistir. (Sekil 12)

o Yelken teknesi dyle dizayn edilmistir ki, teknenin riizgaraltina diismesine karsi koyacak
kuvvetler, teknenin ilerleyisine neden olmaktadir. (Sekil 13)

Tekne pruva-pupa hattina dikey olarak disme yoénunde cekildigi takdirde, bu cekilis su
zerreciklerini harekete getirip bunlarin bir kismi dne, bir kismi ise geriye dogru olmak Uzere
kayar.

Yelkenli teknenin bas ve ki¢c su hatti formu iyi dizayn edilmis oldugu takdirde, bu yoldaki bir

cekiliste ki¢ tarafa yonelen su zerreciklerinin miktari, bas tarafa yénelenlerin miktarindan fazla
oldugundan, sonug olarak ileriye dogru bir itis dogurmaktadir.
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- . } . _ Sekil 12: Salmanm
Sekil 10: Bir forma Sekil 11: Teknenin formu nedeniyle da eklenmesiyle
ileriye gotiiriicii kuvvetlerin, yana birlikte ileri

sahip olmayan, bir
tekneye uygulanan
kuvvetler

stiriikleyici kuvvetlerden daha biiytik gdtiiriicii kuvvetler
olmasini gostren sema

Sekil 40

- Sekil 13: Tekneye etki eden, gotiiriicii ve yanal kuvvetler
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3. TEKNE DENGESI

3.1. Yalpa Hareketi (Omurga hatti etrafinda)

Teknenin basinin ve kiginin orta noktalarini birlestirdigimizde omurga hattini buluruz. Bu hat
etrafinda teknenin saga ve sola dénls hareketi yapmasina yalpa hareketi denir.

3.1.1. Tekneyi yana yatirici, meylettirici etkiler

3.1.1.1 Riizgarin yelken ve tekne lizerindeki etkisi
Rizgarin yelken Uzerindeki etkisi nedeniyle, yelkenin agirlik merkezinin, omurga eksenine
momentinin sonucu olarak, teknenin yana yatmasidir.

Sekil 14’te O hatti omurga hatti; W yelkenin agirhk merkezi; A agirhk merkezi ile omurga
hattinin diseyde kesistigi nokta; P rizgarin yelken Gzerindeki kuvvetidir.

P’nin O eksenine gére momenti,

M= OA x P ‘dir.

Bu durumda, yelkenin yukari dogru uzun olmasi ve P kuvvetinin bliylimesi, teknenin yana
yatmasini etkileyen bas faktérdir. Yelkenin bigimini degistirmek veya yelken alanini kiglltmek
ile yelkenin agirlik merkezi degistirilir.

Sert havalarda yelkene ‘camadan vurmak’, yelkenin alanini kiigtlticu bir etkidir.

Heeling force

Sideways force

Resistance to
sideways force

Sekil 15: Tekneye etki eden kuvvetler ve

Sekil 14: Yelkene etki eden kuvvet )
momentleri

Bunlarla beraber, rizgarin tekne Uzerine de bir etkisi olur. Yana yatan bir teknenin ylzeyine
rizgarin vurmasi da teknenin —kismen az da olsa- yana yatisina sebep olur. (Sekil 15)

3.1.1.2. Dalga Etkisi

Denizde dalgalarin basi, riuzgar yonune dik oldugundan ruzgari bordasindan alip, apaz
seyreden bir teknenin, daha ¢ok yatacagdi 6ngoérulebilir. Bu nedenle, hafif orsalayarak, rizgari
bas omuzluktan almak, dalganin gukuruna inildiginde de teknenin kafasini hafif agarak, yelkeni
lacka etmek ise yarar. (Sekil 15)

Denizin dalgali oldugu bir glinde ise diger kosullar gézardi edilip (akinti, gel git, 6li dalga vs.)

dalganin, ruzgar yonunde ve ruizgar gucine orantili buyukliukte olacagl dusunildigunde, orsa
seyri teknik agidan buyuk 6nem kazanacaktir, ¢inkl pupa seyrinde arkadan gelerek teknenin

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi -31-



Bogazici Universitesi Yelken Takimi

hizini arttiran, boylece de tekneye destek olan dalgalar, bu seyirde ise teknenin dnlne gikan
yokuslar olup tekneye adeta kdstek olacaklardir. iste bu durumu lehimize gevirebilmek teknik
sayesinde elimizdedir ve de yine basit bir prensibe dayanir. Oyle ki, teknemizin belli bir hiza
sahip olmasindan 6tird true wind denilen ve yere gdre olan riizgar yénini hissemedigini, bu
rizgarin ve tekne hizinin bileske vektorii olan zahiri riizgara gore ilerledigini 6grenmistik. iste
orsadaki teknigimizi belirleyecek olan sey bu basit bileske vektérdir.(Sekil-9'u tekrar
inceleyiniz)

Teknemiz Orsa seyrinde bir dalgaya tirmanmaya basladiginda hizi digecek, hizi disince de
bileske vektor olan zahiri rizgarin yéni gergek rizgar yonine yaklasacaktir, bdylece teknemiz
adeta riizgari yandan almaya baslar, yani bir nevi dar apaz gitmeye baslar. iste bu durumdan
faydalanarak teknemizi orsalayabilir, riizgaristine dogru tirmanmasini saglayabiliriz.

Teknemiz bindigi dalganin tepesine geldiginde ve de buradan asagiya dogru inmeye
basladiginda ise hizi artacak, hizi artinca da bilegke vektor olan zahiri rizgarin yoni gergek
rizgar yéninden uzaklasip teknenin ilerledigi yone yaklasacaktir, bdylece teknemiz adeta
rizgari 6nden almaya baglar, yani yelkenimizin 6n yakasi adeta fazla orsaya girmis gibi
terslemeye baglar. iste bu durumdan kurtulmak ve teknemizin hizini eski haline getirmek icin,
kafay1 acarak onu dogru rotasina sokmaliyiz.

Bu uygulamanin yapilmaya baglama noktasi denizin, rizgarin, dalgalarin, teknenin sabit ve
yekpare tim elemanlarina gore degisiklik gosterecektir, bu ylzden gereksiz yere yapmak
tekneyi yavaslatacagdi gibi, fazla fazla yapmak da teknemizin kdére digmesine, mesafe
kaybetmesine yol agacaktir.

Onemli Uyari: Bir cok yelkencinin sandi§inin ve bildiginin aksine, agikladi§gimiz uygulamanin
tersine, “dalgaya cikarken teknemiz yavasladijindan kafayr agmak gerekir (optimum
kosullarda apaza dogru yapilan seyirler hizi arttiracagindan o6tirl) boylece teknemiz
hizlanarak tirmanir dalgaya ve durmaz, inerken de hizlanacagindan éturt, bu sirati kullanarak
yavaslamadan daha orsaci gidebiliriz, dolayisiyla da dalgadan inerken orsalamali” kanisi
kesinlikle yanlistir!

Dogru olan;

TEKNEMIZ DALGAYA CIKARKEN > ORSALAMAK
TEKNEMIZ DALGADAN INERKEN - KAFAYI ACMAK
‘tir.

Ozellikle riizgarin sert estigi bliyiik dalgali sartlarda bu teknigi dogru olarak kullanan bir tekne
ile, kullanmayan ya da yukarida belirtildigi Gzere tersini yapan bir tekne arasindaki fark ugurum
boyutlarinda ¢ok olacaktir, o yuzden buna dikkat etmeli.

Burada dalgalarin fiziksel prensiplerinden bahsederken unutmamamiz gereken bir diger 6zellik
de dalgalarin rizgar siddeti ile olan bagintisidir. Dalga boslugunda, olusan kuytudan oturu
rizgar her zaman az, dalganin tepesinde ise her zaman ¢ok olacaktir. Dolayisiyla dUmenini
oynatmadan diiz giden bir teknenin dalga tepesinde R.A.’na dogru bayilacagi, dalganin
cukurunda ise belki de R.U.'"ne dogru yatacadi soylenebilir. Fakat yukarida anlatilan dogru
teknik ile yelkendeki gl optimize edildiginden 6turu, bu etki minimuma indirilir.

3.1.1.3. Salma Etkisi

Teknenin, yelkeni Gzerine etkiyen kuvvetleri dengelemek igin kullandigi salma ruzgaraltina
dusme etkisini azalttigi gibi, yatay dengesini de etkiler. Kimi salmalarin agirliklari oldugu igin,
teknenin yatay dengesinin bozulmasi durumunda, tekne kendiliginden dizelme egilimine girer.
(Sekil 15)
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3.1.1.4. Agirliklarin dengelenmesi

Teknedeki butlin yuklerin (yelkenler, agirliklar,, demir, zincir, insanlar vs..) ayni bordaya
koyulmasi durumunda teknenin yatay dengesi bozulur. Bu nedenle tekne Uzerine agirlik
yerlestirilirken dikkat edilmelidir.

Bununla beraber teknenin igine giren su varsa, meyilli tarafta toplanacaktir. Bu nedenle,
Ozellikle kiiglk teknelerde icerideki su bosgaltilmalidir.

3.1.2. Teknenin dogrulmasini temin eden unsurlar:
3.1.2.1. Form Dengesi

Durgun ve rlzgarsiz bir suda duran dengeli bir tekne iki kuvvetin etkisi altindadir.
- Tekne agirhgi: Teknenin agirlik merkezinden vyercekimi etkisi altinda dinyanin
merkezine dogru bir gekim kuvvetidir.
- Suyun itici kuvveti: Argsimed kanununa goére, suyun tekne Uzerinde asagidan yukari
olmasi itibariyle tekneyi kaldirici, yluzduricu etkisi vardir. Bu kuvvet, teknenin batan
kisminin agirik merkezinden yukari dogrultudadir.

Bu iki kuvvetin etkisi altinda kalan tekne, Sekil 16'da goérildigu gibi ya dengededir, ya da
degildir. Eger teknenin dengesi (meyilli tarafa dogru) bozulmussa, tekne devrilebilir. Bu denge
sinir1, teknenin formuna baghdir. Genis ve derinligi az tekneler kiiglik kuvvetler etkisiyle yana
az yatarlar ise de, bu teknelerin denge sinirlari 50-60° olabilir.

~ .Gd- G
e L L '

Sekil 16: Agirlik ve kaldirma kuvvetlerinin dengesi
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3.1.2.2. Agirlik Dengesi

Bazi teknelerin agirhlk merkezlerinin  mumkin oldugunca teknenin dibine alinmasi bu
teknelerin yatay dengelerini kolaylastirir. Centerboard’lu tekneler hari¢c gogu yelkenli teknede
agirlikh salmalarin kullaniimasinin sebebi budur. (Sekil 17)

Sekil 17: Salma agirligi Sekil 18: Trapez yapan ekibin agirhig

Teknenin Uzerinde bulunan ekip, 6zellikle sert havalarda mimkidn oldugunca teknenin
ruzgarustl tarafinda bulunup teknenin duz gitmesi icin ‘trapez’ yaparlar. ($Sekil18) Trapez
yapmak da ayni sekilde teknenin agirlik merkezini teknenin rlizgartstine kaydiracak, dolayisi
ile bu kuvvetin momentini artiracaktir.

3.2. Bas- Ki¢ Dengesi (Teknenin basinin denize girip cikmasi)

Teknenin kemere hatti etrafinda, bas ve kiga dogru dairesel hareket yapmasidir.

= Ozellikle pupa seyrinde, riizgarin yelken (zerindeki etkisi nedeniyle teknenin bagi suya
gbmulebilir. Bu nedenle kiiglik teknelerde murettebat teknenin kigina dogru oturur.

= Safra agirhdi teknenin omurgasi boyunca uzanan tekneler ile safrasi omurga altina
baglanmis tekneler kiyaslandiginda, birincisinin bas-ki¢ dengesinin daha fazla oldugu
goérulir. Safrasi omurga hatti boyunca uzanan teknelerin dengesi daha fazla
oldugundan, dalgali denizde seyir yaparken, tekne bastan suya daha ¢ok girer.

= Teknenin trimi de, bas-kic dengesini etkiler. Yelken trimi, teknenin su hatti boyunca
yuzdirilmesi seklinde yapilmalidir. (Sekil 20)

3.3. Orsa- Boca Dengesi (Teknenin kafasini riizgaralti ve riizgariistiine dogru acmasi)

Teknenin Uzerinde dikey bir eksen etrafinda riizgaraltina veya rizgaristiine donebilmesi
durumudur. Normal su hattinda ytzip, belirli bir ydnde diiz bir hat izerinde ilerleyen bir tekne,
‘trimli’ (ayarl) bir teknedir.

Teknenin Orsa-Boca Dengesini etkileyen temel faktorler sunlardir:
3.3.1. Ruzgarin yelkenler Uzerindeki etkisi
Ruzgarin yelkenler Uzerinde bir kuvvet uygulamasi neticesinde, yelkenin agirlik merkezine

dogru bir kuvvet mekanizmasi meydana gelir. Bu kuvvetin bilesenlerinden biri tekneyi ileri
dogru gotururken, digeri tekneyi rizgaraltina dogru itme egilimindedir.

Temel Yelkencilik Egitim Kitabi -34 -



Bogazici Universitesi Yelken Takimi

3.3.2. Suyun tekneyi disiricu etkisi

Yelken (zerine etki eden kuvvetler sonucunda, teknenin disme etkisine tepki gdsteren,
teknenin karinasinda ve salmasindaki kuvvetler vardir. Bu kuvvetler sonucunda suyun tekneyi
orsaya ya da bocaya (bociye) itelemesi gorilebilir. (Sekil 19)

3.3.3. DUmen etkisi

Dimen palasinin (dimenin su icinde kalan kesimi) herhangi bir seyir esnasinda hareket
ettirilmesi sonucu, ilerlemekte olan teknenin altindan akan su molekilleri dimen palasina
carpacaktir.

Palanin yoneldigi taraftaki su akimi, yavaglayacak, dolayisiyla tekneye o yénden fren etkisi
yapacaktir. Bu durumda, tekne, palanin bulundugu tarafa dogru ydnelecektir ve tekne
yavasglama pahasina dénecektir.

Geriye dogru giden bir tekne icin de, ayni sekilde dimen palasinin bulundugu ydnde bir
ydnelmeye neden olacaktir. Fakat bu sefer tekne geriye dogru gittigi igin, arka tarafi palayla
ayni yone yonelirken, teknenin bas kismi, tam ters hareketi yapacaktir.

Seyir halindeyken, diimenin slrekli oynatiimasi ve diz bir rota tutturulmamasi, palanin arka
tarafinda bir tlrbulans yaratacak, bununla birlikte teknenin bir tarafa dogru yavaslamasina da
neden olacaktir. Bu nedenle, iyi trim edilmis bir tekne seyir halindeyken, manevra
gerekmedikge ve dalgalardan kagma geregi olmadikga diimenin oynatiimasi yanhistir.

4. YELKEN DENGESI

» Bir teknenin, seyir halindeyken duz bir rotada ilerleyebilmesi icin, tekne ve yelken
dengelerinin iyi ayarlanmig olmasi gerekmektedir.

Teknenin ve yelkenin agirlik merkezlerinin ayni dusey dogrultuda olmamasi, teknenin istemsiz
olarak orsaya veya bocaya kagcmasina neden olur. Ornek vermek gerekirse;

Elinizdeki kalemi masanin tGzerine birakin.

Kalemin arka kismina parmaginizla ufak bir fiske vurdugunuzda, kalemin basi
fiske vurulan tarafa yonelecektir. Kalemin bas kismina fiske vurdugunuzda,
kalemin arka tarafi, fiske vurulan tarafa yonelecektir.

o E 4

s Sapma Sapma o
1 ¥iimii yimii :

R{'rzgar o L

eikisi Ru.r.g:!r —
o ethkisi

bocacr tekne (kafayy acan) orsact tekne

Sekil 19: Orsac1 ve Bocaci Tekneler
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Yelkenli teknenin de, Uzerine etki eden kuvvet yelkenin agirlik merkezinde toplanmistir. Eger
yelkenin agirlik merkezi, teknenin agirlik merkezinin 6nundeyse teknenin burnu, rdzgarin
etkisiyle, esis yonine dogru acilacaktir.

Eger yelkenin agirlik merkezi, teknenin agirhk merkezinin arkasindaysa, ruzgarin etkisi, arka
tarafa dogru olacagi i¢in, teknenin burnu rizgara dodru dénecektir. (Sekil 19-20)

Dengeli Tekne Orsac1 Tekne Bocaci Tekne

Sekil 20: Teknenin bag-ki¢ dengesi

= -Burada gorulen mantikla surflerin yonunu degistirmek igin kullandiklari mantik birebir
aynidir. Surflerin dimeni olmadidindan orsalamasini ve kafayr agmasini yelkenini
(diregini dolayisyla) geriye dogru yatirarak (orsalama) veya 6ne dogru yatirarak
yaparlar. (kafayr agma) Ozellikle fun board’larda gériilen jib’lar (kavancga) bunu acikca
belli eder.

» -Hafif havalarda, rlizgaraltina dogru meyil verildigi takdirde, yer ¢cekiminin etkisiyle, ana
yelkenin toru artmig olur.

= -Bununla birlikte pupa seyrinde, acilan bumbanin etkisiyle, teknenin arkasindan
bakildiginda, esit olmayan bir agirlik merkezleri dengesi goértlebilir. (Yelkenin agirlik
merkezi, teknenin agirlik merkezi ile ¢akismayacak, denize dogru ydnelecektir.) Bu
nedenle tekneye riizgartstine dodru meyil verilebilir.

Bitln bunlara ek olarak, belirtiimesi gereken ayri fakat bagintili bir konu ise, yelkendeki ve
teknedeki agirhik merkezlerinin yukarida belirtildigi gibi yatayda degil de, dikeyde birbirlerine
karsi olan pozisyonlarinin teknenin ilerleyisine olan tesiridir.

Dikeyde:

Eger yelkendeki agirlik merkezi, teknedekinin ilerisine gecerse (teknenin arkasindan
bakildiginda birbirlerinin saginda ya da solunda olma durumu), yani tekne R.A.’na yatacak
olursa, teknenin orsaladigi gorulur.

Eger yelkendeki agirlik merkezi, teknedekinin gerisine gegerse (teknenin arkasindan
bakildiginda daha solda olursa) , yani tekne R.U.’ne yatacak olursa, teknenin kafayi actigi
gorular.
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Bu 6zellik, ileri yelkencilikte, dUmen darbesine gerek kalmamasi, bdylece surtiinme ile ortaya
citkacak olan kayiplarin engellenerek daha yumusgak ve hizl donugler elde edilmesi agisindan
cok buyuk 6nem tagir ve daima uygulanir.

Orn:-Tramola atmaya baslarken diimeni normalden az orsalayarak tekneyi R.A.’na yatiririz.

-Kavanca atmaya baglarken normalden az kafayi acarak tekneyi R.U.'ne yatiririz
-Samandira doénisleri, ceza dénulsleri vb. her tirli manevrada kullanilacaktir.
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TEMEL METEOROLOJI BILGISI

Girig

Meteoroloji

Havanin Fiziksel Ozellikleri

Ruzgar
o Nasil olusur?
o Ruzgar isimleri
o Rulzgar gesitleri
o Ruzgar birimleri
o Sagnaklar

e Bulutlar
o Nasil olusur?
o Bulut Cesitleri

Dalga

Akinti

Gel-Git

Faydah linkler

Referanslar

Cok az spor, yelken kadar doga kosullarina ve bu kosullarin yarattigi etkilere
bagimlidir. Rizgar olmadan yelken diye bir sporun varolamayacagini; rizgari, akintilari,
dalgalari, gel-git’leri vb. gibi doga kosullarini hesaba katmadan yapacagmiz yelkenciligin bizi
tehlikelere surtkleyecegini distindiglimiz zaman, bu doga kosullarini ve onlarin etkileri
anlamanin ne kadar énemli oldugunu goéraririz.

Bazi yelkenciler genel hava tahminleri disinda, hava kosullarina ve bunlarin nasil
olustuguna ilgi géstermezler, halbuki bu davranis sekli yanlis bir tutumdur. istatistiklere
dayanan bir bilim olan meteoroloji her seyi kesinlikle bilemez ve bu tahminler lokal etkileri
hesaplamazlar. ilerideki adanin etrafinda riizgarin bizi tehlikeli bir duruma disiriip
distrmeyecegdini anlamamiz, gectigimiz kanaldaki akintinin bizi nereye sirikleyebilecegini
hesaplayabilmemiz i¢in etrafimizdaki kosullarin nasil olustugunu ve nasil etkilerinin oldugunu
bilmemiz siphesizdir ki dnemlidir.

Bu sebeple temel meteoroloji ve rizgar bilgisi her tirli yelkenci igin olmazsa olmaz bir
beceridir. Guvenli ve ideal bir seyir icin etrafimizi anlamamiz ve doganin bize verdigi mesaijlari
go6rebilmemiz icin bu bilgileri bir refleks haline getirmemiz blytk énem tagimaktadir.

METEOROLOJi

Meteoroloji yunanca “gékyutzinde ylksekte” kelimesinden tiremis, atmosfer ve hava
kosullarini inceleyen bilim dalina verilen isimdir. Meteoroloji bilimi bu atmosfer ve hava
kosullarinin nasil olustugunu inceler daha sonrasinda bu gézlemlere dayanarak gelecek
olaylarin istatistiki tahminini yapar. Biz bu istatistiki tahminler, sicaklik, basing , nem ve rizgar
tahmini gibi konulari kapsar. Suphesiz ki biz yelkencileri ilgilendiren en 6nemli kisim
rizgar,akinti vb. kosullarin tahminin nasil yapildigidir ve bunun lokal olarak gézlemlerle nasil
farkedilip, derecelendirilebilecegidir.

HAVANIN FiZIKSEL OZELLIKLERI
Modern meteorolojideki tahminleri ve lokal etkileri daha iyi anlayabilmek igin dnemli
olan bazi fizik prensipleri vardir. Bunlardan ilki 1sinan akiskanin (hava, su vs. ) yogunlugunun

azalmasini takiben ylkselmesi, soguyan akigkanin (hava, su vs. ) yogunlugunun artmasini
takiben ¢gokmesidir. Bu prensiplerden ikincisi ise akigkanlarin (hava su vs. ) yliksek basingtan
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algak basinca dogru haraket etmesidir. Atmosferimizde gortinen olaylarin genel hatlari bu iki
prensip sayesinde kolayca aciklanabilmektedir ve bu prensiplerin bilinmesi blytk dnem
tasimaktadir.

RUZGAR

Nasil Olusur?

Ruzgar, yukarida anlatilan fizik prensipleri
dogrultusunda basitge aciklanan bir meteoroloji
olayidir. Sicaklik ile ylikselen hava bir algak basing
alani olusturur. Soguyarak ¢dken havanin bulundugu

yuksek basing alanindan, buradaki alcak basing
alanina dogru bir hava haraketi olusur. Bu hava
hareketine ruzgar deriz. Diger bir deyigle rizgar,
hava kitlesinin ylksek basingtan algak basinca

d
\
/

(Sekil 1: Yiiksek ve Alcak basing alanlart ve
olugan riizgarlar)

dogru haraket etmesidir (Sekil 1). Rizgarin hizi bu basing alanlari birbirine olan yakinligi ve
basing farklari ile alakali olarak degigir. (Alanlar birbirine ne kadar yakin ve basing farki ne
kadar fazla olursa o kadar siddetli rizgarlar beklenir) . Ayni zamanda diinyanin déntsi ve

surtiinme de riizgar hizi Gzerinde etkilidir.

Kuzey Kutup Dairesi )

Yengeg D.
Ekvator

Odlak D.

Guney Kutup

Dairesi
Aydinlanma Gl
Gember

IHYINISI SINND

(Sekil 2: Giines 1sinlart diinyayu isitir)

olusmasi beklenmektedir. Ancak diinyanin dénmesi
sonucu olusan “corrioalis” kuvveti sebebi ile (daha
detaylica 2 yildiz dersinde anlatilacaktir) ekvator ile
kutuplar arasinda birden fazla basing alani olusur.
Bu basing alanlari arasinda da yukarida anlatilan
prensipler dogrultusunda rizgarlar olusur. (Sekil 3)
Burada akildan g¢ikarilmamasi gereken sey
dlnya capinda ruzgarlar olurken ayni etkiler
cercevesinde lokal olarak da rtizgarlarin oluguyor
oldugudur. Diger bir deyigle rizgar olusumu sadece
global olarak gorilen bir olgu degildir. Hafif
meltemler ve diger hava hareketleri ayni riizgar
olusumu prensipleri kapsaminda olugsmaktadir.
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Bilindigi gibi dinya egdik bir eksenle, kendi
etrafinda ve glines etrafinda olmak lzere 2 cesit
haraket yapmaktadir. Yukarida anlatilan mantikla
dlnya Uzerindeki rizgarlar olusur. Glines
dunytayi ekvator etrafinda ¢ok isitirken kutup
tarafinda ise o kadar fazla i1sitmaz (Sekil 2).
Bunun sonucu olarak Soguyan ve algalan
havanin bulundugu kutuplarda ytksek basing,
yukselen havanin bulundugu kutuplarda ise algak
basing alanlari olusur. DUz mantik distnulirse
ekvatordan kutuplara dogru tek bir rizgar

High,., .
Lc;:( E Low
gi‘!‘{d % - /Pol réa tér |es—60 %%
High iw?” Prevaﬂmg M’/’estgrhes L %E High
0 Equatorial doldrums 0 g,
I\ '\\?%\N\'\ )

High gy, < High
f‘ By Erevanung% va‘iferblgs ggﬁ % g
S y
S ] Pol asterlie: s 60 - 4

Low

‘High S

(Sekil 3: Diinya iizerindeki sabit basing
alanlar ve riizgarlar)



T Kuzey
Ruzgar Isimleri: YILDIZ

.. . .. .. Kuzeybat
Ruzgarlar  estikleri ~ yone  gore KARAYEL

isimlendirilirler.  Ornegin  poyraz, kuzey
dogudan guneybati ydnine esen rizgara
denir. Ayni sekilde karadan denize esen

Kuzeydodu
POYRAZ

rizgara da kara meltemi denmektedir. . Bati = Dody
Riizgarlar estikleri yonlere gbre GUNBATIST GUNDOGUSU:
Rizgargulinde isimlendirilirler. (Sekil 4) . .
Giineybati Guneydogu
LODOS KESISLEME
Giiney
KIBLE

(Sekil 4: Riizgar isimleri ve cografi yonleri)
Ruzgar Cesitleri:

Dunya Gzerinde gesitli rizgar tipleri bulunmaktadir. Bunlar:

Surekli (yilhk) rizgarlar: Diinya tzerindeki, algak ve yiksek basing alanlari arasinda surekli
esen rlzgarlardir. Bunlara érnek olarak Alize rizgarlari (30 derece enlemi Ekvator arasinda-
Ticaret rlizgarlari), Bati rizgarlari (30-60 derece enlemleri arasinda) ve Kutup riizgarlari
(Kutuplar ile 60 derece enlemleri arasinda) verilebilir.

Mevsimlik ve Lokal riizgarlar anlamak i¢in bilinmesi gereken en dnemli 6zellik karalar
ile sular arasindaki 1Isinma farkidir. Karalar ¢gabuk isinir cabuk sogurlar, sular(denizler
okyanuslar) ise geg Isinir geg sogurlar.

Mevsimlik riizgarlar: Kitalar ve okyanuslar arasindaki isinma ve sicaklik farklari sonucu
meydana gelen rlizgarlardir. Yazin karalar okyanuslardan fazla isinir ve izerlerinde bir algak
basing alani olusur. Bu sebeple riizgarlar okyanustan karaya dogru eser. Kisin ise tam tersi
olur. Karalar gabuk sodur ve yavas soguyan okyanuslar karalara gére sicak kalir (Uzerlerinde
alcak basing alani olusur). Mevsimlik rizgarlarin en bilinenleri Muson rtizgarlaridir.

Lokal Riizgarlar: Lokal riizgarlar cok genis bir konudur burda sadece meltemler islenecektir.

Deniz meltemi denizden karaya esen
melteme denir. GUnduz vakti Isinan karalar
Uzerinde sicak hava kutlesi olusur ve ylkselir.
Bunun sonrasinda deniz Gizerindeki soguk hava
yukselen sicak havanin yerini doldurmak icin
harakete geger ve denizden karaya dogru esen bir
rizgar olusur. Deniz meltemi en siddetli olarak
karalarin en fazla 1sindi§i1 6gleden sonra
saatlerinde gorulur. (Sekil 5)

Kara meltemi de karadan denize dogru esen
melteme denir Gece vakti soguyan karalara gore
denizler daha sicak kalir. Deniz Gizerindeki yikselen
sicak havanin yerini doldurmak igin karalarin
Ustundeki soguk hava kitlesi harakete gecer ve
karadan denize dogru esen bir rlzgar olusur. Kara
meltemi en siddetli olarak sabaha karsi karalar en
soguk hale gelmisken gorulur. (Sekil 5)

v

(Sekil 5: Deniz ve Kara meltemleri)

Meltemlerin etkisi, baskin riizgarin yoniine ve siddetine gore degisir, bu sebeplen her zaman
denizden karaya ya da karadan denize esen bir riizgar beklenmemelidir!
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Ruzgar Birimleri:

Ruzgarin hizini, ydninU ve siddetini dlgeriz. Rizgarin hizini ve

yonunl gosteren alete anemometre adi verilir (Sekil 6). Rizgarin hizi

knot birimindedir. Bu birim bir deniz mil/saat’e esittir. Knot ayni
zamanda tekne hizi i¢in de kullaniimaktadir.(Ingilizce dugim

anlamina gelen knot, ismini; eskiden tekne hizlari, digum atilmis bir

halatin denize sarkitiimasi ve sonrasinda geride birakilan digum
sayisinin parekete Uzerinde sayilmasi ile 6lgulmesinden alir.)

Sicakhgi 6lcen alete termometre, nemi dlgen alete
higrometre, basinci dlgen alete ise barometre adi verilir. Denizciler,

hava tahminleri yaparlarken en ¢ok barometre ile termometreyi
kullanirlar. Mesela basincin ¢ok disik olmasi, firtina habercisidir

RUzgarin kuvvetini belli etmek igin kullanilan birime ise

Bofor (Beaufort) denir. Bofor gizelgesi 1 den 12 ye kadar olan

(Sekil 6: Anemometre)

numaralari kullanir ve esen rtizgarlarin siddetini belirli bir araliya yerlestirerek tanimlar. Bofor
cizelgesine gore, 7 rakami firtina baglangici olarak kabul edilir (Tablo 1). Istralyalar ishk
¢almaya baslar. Firtinanin siddeti basincin ne kadar hizh disttgu ile ilgilidir.

BOFOR GIiZELGESI (tablo 1)
Bofor . . Ort. Hiz : . . Dalga Dalga
no Ruzgar Terimi (knot=mil/saat) Denizde Etkisi Yuksekligi(m)| Terimi
0 Sakin (Cal m) 0-1 Deniz ayna gibi diiz -
1 |Esinti (Lightain|  1-3 purasLUKia, KGpUK yok 0,1 Durgun
2 Hafif (Light) 4-6 ooy " 0,2
3 | oo sy | 70| Pl e | 06 Cirpinti
Miitedil Riizgar N _
4 (I\éodera’)[e 11-16 o dntm o 1 Calkanti
reeze
Sert Riizgar _ Mutedil dalgalar uzar, képlkler
5 (Fresh Breeze) 17-21 cogalir 2 Tatl dalga
6 Kuvvetli Riizgar 22.97 Buyik dalgalar olusur, kapikler 3 Kaba
(Strong Breeze) artar, su zerreleri gorulir Dalga
k K th
7 go UVIZG ! 28-33 Deniz yukselir, catlayan dalgalar, 4
uzga'[ () ear - rizgarin yatagina suruklenir
ale
Mutedil dalgal isler,
iruna ( a e) - rizgar yatagina belirli iz halinde ! Dalga
surdklenir
Kuvvetli Firtina Blytik dalgalar belirir, kopukler
9 (Strong Gale) 41-47 one |t||ere;grlagjg:¥;e“l}/uvarlamr, 7
Tam Firtina Koplkler denizi beyazlastirir Yuksek
10 48-55 o ’ 10
(Storm) gorts azalir Dalga
k Siddetli k
11 Fgr? $’V- el ’t 56-63 Ufak ve orta tekneler gbézden 11.5 ngo k
1 ”87? ( ')0 en - kaybolur, kipiikler denizi kaplar , [l)-' Ise
orm alga
Orkan ' Hava képiik ve su zerreleriyle Muthis
12 (Hurricane) 64'ten fazla dolar, goriis azalir 14+ Dalga
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Rizgarlarla ilgili olarak kullanilan bir baska cizelge de ruzgar takvimleridir. Bu takvimlerde,
belli bdlgelerdeki insanlarin uzun sureler boyunca yaptiklari gdzlemlerin  yil boyunca
ruzgarlarin tahmin edilen esis yonleri ve hizlar belirtiimistir. Turkiye Kiyilar Firtina Takvimi
olarak adlandirilan takvimi web sitemizden inceleyebilirsiniz. Takvimde firtina tarihi olarak
belirtilen gunler her sene 4-5 gin sapma ile olasi bir firtinay! ifade ederler, bu nedenle,
yalnizca aylik gezi programi yaparken bu takvimi kullanmak daha yararlidir.

Sagnaklar:

Sagnak, rizgarin siddetinin
(artis olarak) ve yoninin degisitgi,
genelde deniz Ustindeki ¢irpinti,
yansima farki ve/veya deniz
Uzerindeki karaltilardan anlasilan
(sekil 7‘teki 2 okun gésterdigi
( yerdeki koyuluklar) lokal
olusumlardir. Genelde yagigl ve
taze havalarda, bir de yamaglarin
rizgar goélgesinde dikkat edilmesi
faydali ve seyir guvenligi i¢in
azamidir.

(Sekil 7: Denizdeki sagnaklar ve capsize olmus bir
dinghy)

e Bir bolgedeki hakim rizgarlarin, o bélgede yapilacak olan seyir Gzerinde dnemli etkileri
vardir. Sadece seyir icin gerekli manevralari hesaplamak i¢in degil ayni zamanda
konaklama yapilacak koyun secilmesi icin de dnemi blytktr.

¢ Riizgarlar dalga olusumuna sebep olurlar. Rizgarin esis yonu, olusturdugu dalganin da
salinim yonunu belirler. Rizgarin sebep olabilecegi akinti da seyir sirasinda hesaba
katiimahdir.

e Teknenin demirlemesi, bélgede hakim olan rizgar ve akinti durumuyla yakindan ilgilidir.

BULUTLAR

Nasil Olusur:

Bulutlar, su damlaciklari, buz kristalleri ya da bunlarin karisimlarindan olusan, topraga
degmeyen, gozle gorilr kitlelerdir. Diger bir degisle bulutlar gokyuziinde yodunlasan su
buharidir. Bulutlar tim ] e e
gériniir dalga boyutlarini SLLevHmiI o) :

yansitir ve genellikle J
beyazdirlar fakat gri veya | Atmosfordokl subirikimi S~ Yogunlasma

siyah olarak da ! .
gorunebilirler. Siyah : 5 2 = T°'/"'“° \
goriinmelerinin sebebi, cok |{ ' \ Buharlasma
kalin veya yogun olmasi ile [ S ¢ Sy - ' -

glnes 1s1gInIn gegmesine
izin vermemesindendir.
Bulutlar diinyadaki su
cevriminin bir ayagini

\ ¥e el - anusla
olustururlar. (Sekil 8) S\ , iy

(Sekil 8: Su Cevrimi)
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Bulut Cesitleri:

Bulutlar yerden ylksekliklerine gére gruplara ayrilirlar. Dinya Uzerinde bugiine kadar
belirlenmis ve tanimlanmig bulut ¢esitlerinin sayisi 100 U geger.
Sikca karsilasilabilecek bulut cesitleri:
Kumualas: Gulzel hava bulutlart olarak bilinirler. Belirleyici 6zellikleri, diz
tabanl oluslari ve pamuk yumagina benzeyen sekilleridir. Tek tek veya sik bir
~ sekilde yan yana dizilmis olarak gdzlenebilirler. Renkleri genelde parlak
beyazdir. (Sekil 9)

Sirris: Genel olarak iyi hava bulutlar olarak bilinmekle birlikte, zaman
zaman beklenmedik bir firtinanin habercisi olabilirler. Cok ytksekte olusurlar,

bunun sonucu olarak da olusum ortamlarinin isisi genelde 0 °C In altindadir.
Bu kosullar sirrtis bulutlarinin buz kristallerinden olusmasina sebep olur. Sekil

olarak, gokyuzine yerlestiriimis kaz tlylerine benzetilebilirler. Renkleri
(Sekil 10: Sirriis) beyazdir. (Sekil 10)

Stratus: Yerylzune yakin , zaman zaman tum gokyuzunu kaplayan gri renkli
bulutlardir. Genelde kig aylarinda rastlanirlar. (Sekil 11)

(Sekil 11: Stratiis) DALGA

Denizler, okyanuslar ve goller

dinya yuzeyinin 71% inden fazlasini | Wavelength

kaplarlar ve bu nedenle dinyanin yer A A
sekillerinin formasyonunda 6nemli rol ol O .
oynarlar. Bu sekillendirme islemi A s e T
dalgalar aracihigiyla olur.

Dalgalar; rizgarin, gelgitin,
akintilarin  ve depremlerin  neden
oldugu su kutlesi hareketleridir. Bu
hareket sirasinda su, dalganin

e

dogrultusu boyunca hareket o ave mavement
ediyormus gibi goriinse de aslinda
sadece yukari ve asadi hareket eder. (Sekil 12: Dalga)
(Sekil 12)
Dalgalar derin  yerlere
Waves have surf | oranla si§ yerlerde daha ylksek
constant Wave touches bottom (breaker olurlar. Bunun nedeni, asagi
wavelengths (wavelength decreases) zone) yukari hareket eden su kitlesinin
I , derinligin azalmasi nedeniyle
still water level _ L hareketini tamamlayamayip
: ; AW kirlmasidir.
Dalganin genligi 20-30 m. gibi
buyuk degerler alabilir.

Su yuzeyindeki dalga
hareketi, rizgarin gelis yoninu
anlamamiz igin bize yardimci

o olabilir. Kolayca olusabilen kiguk
(Sekil 13: Dalga yiiksekligi) dalgalar (bunlar farkli yonden
o gelen buylk dalgalarin tzerinde de
olusabilir) riizgarin gelis yonune dik birbirine paraleldirler. Bu gizgilere bakarak “gergek
rizgarin” yoénuna bulabilirsiniz. Ancak hangi dalgalarin o anda esen riizgar tarafindan
yaratildigina karar vermek kolay is degildir. Cinkl anlayacagdiniz gibi dalgalar rizgarin
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siddetine, rizgarin uygulanma suresine, denizin derinligine ve olugtuktan sonra kat ettigi
mesafeye gore sekillenir. (Sekil 13)

AKINTI

Dunyanin kendi ekseni etrafinda donmesinden, rizgarlardan, ay ve gunesgin
etkilerinden dolayi olusan sularin yer degistirme olayina Akinti denir. Yerylzinde yonu hig
degismeyen sabit akintilar vardir. (6r.: Gulf Stream; Meksika korfezinden baslayip, atlantik
okyanusunu batidan doguya dogru geger ve britanya kiyilarini dolasarak Kuzey Buz Denizi'ne
dogru gider.) Bu akinti Ekvator'daki sicak su ile kuzeydeki soguk suyun yer degistirmesiyle
olusur (Sekil 14).

Akintinin yénu ve siddetine dikkat etmek hayati 6nem tasir. Dikkat edilmemesi
durumunda, karaya oturmak , ¢arpismak,yaris esnasinda samadirayi kagirmak vb. gibi
istenmeyen olaylarin gértilmesi olasidir. Bu konuda azami dikkat gdsteriimesi faydalidir.

o —
T

(Sekil 14 Okyanus akintilart )

GEL-GIT

Gelgit olayi, diinya Uzerindeki su tabakasinin Ay ve Gines tarafindan ¢ekilmesinden
dolayi olusur. Bu ¢ekilme olayinda, ay, diinyaya giinesten daha yakin oldugundan daha

etkilidir. Mevsimlere goére farkli zamanlarda gel git olayi Tide Type O

ile karsilasilabilir. Ayin, diinyanin ve glinesin konumu EERTE S
gelgitin zamanini etkiler. Bir sabah doguda ] ® - -0

. D .
goérdugumauaz ay, gelme olayina neden oluyorsa ayni " Spring Tides .

gun aksami dinyanin tam arkasinda olacagindan

sular karalarin Gzerinden ¢ekecektir. Boylece gitme

olayi olusacaktir. (Sekil 15) New Moon 1
Ayin dunyaya yaklasmasi ve uzaklagsmasi gel- ' ’

git in siddetini etkiler. Ay dliinyaya yaklastik¢ca gel-git s s

daha siddetli olur. ® ~.__.-- O
Gel-git in en 6nemli etkisi suyun ¢ekilmesi D

olayiyla birlikte tekne ve kayiklarin karaya oturmasidir. (Sekil 15: Ay ve gel-git)
Gel-git genelde daha fazla, kuzey enlemlerinde -

gOzlenir; Glkemizde Lodos — Poyraz etkisi gel-git'ten ¢ok daha fazla hissedilmektedir.
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FAYDALI LINKLER

NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration) :
http://www.noaa.gov

Devlet Meteoroloji isleri genel miidiirliigii :
http://www.meteor.gov.tr

Kandilli rasathanesi :
http://www.koeri.boun.edu.tr/meteoroloji/default.htm
Atina Universitesi hava tahminleri (Ege ve Akdeniz) :
http://forecast.uoa.gr/

Windguru hava tahminleri (tiim diinya) :
www.windguru.com

Posedion hava tahminleri (Karadeniz, Ege ve Akdeniz) :
http://www.poseidon.ncmr.gr/weather_forecast.html
Wunderground hava tahminleri (tiim diinya):
http://www.wunderground.com/

REFERANSLAR

www.wikipedia.org

The Handbook of Sailing — Bob Bond

High Performance Sailing — Frank Bethwaite

Amator Denizci El Kitab1 — Amator Denizcilik Federasyonu
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HALATLAR ve DUGUMLER

ipler ve halatlar bir teknede en ¢ok kullanilan malzemelerdir. Bu malzemeleri kullanirken dikkat
edilmesi gereken noktalar, bunlarin teknenin neresinde kullanilacagi ve ne amacla
kullanilacagidir. Kullanilis sekline gére alinacak olan ipin yapildigi malzemesi, kalitesi, boyu ve
kalinligi degisir.

Genelde iki tip malzemeden yapilmis ipler vardir; Spectra ve Kevlar. Bu iplerin en, belki de tek,
onemli farki Gzerlerine gelen yik kargisinda nasil dayandiklaridir.

Spectra, metal gibi bir iptir. Uzerine yiik geldikge, elastisitesi sayesinde esner ve boyu uzar;
ancak bu elastisiyetin ¢ok yiksek vyuklerde geri donlisimid olmayabilir ve ip normal
uzunlugundan daha uzun olarak kalr. Bu yuzden teknenin bazi bdlgelerinde kesinlikle
kullaniimaz.

Kevlar ise daha sert bir metal gibi davranir, gevrek olmayan her malzemede oldugu kadar bir
esneklik payi vardir ancak bu Spectra iplere gére daha azdir ve geri déntsimd miamkandar.
(ip cok eskimedigi ve asir yuklenmedigi strece).

ipleri 6rgii sekillerine gore ayirirsak, iki cesit iple karsilasiriz; sarmal ipler ve kilifli ipler. Sarmal
ipler, tek bir ip kullanilarak kat kat orulen iplerdir. Bu ipler genelde gemi halatlari olarak
kullanilir, bizim kullandigimiz teknelerde, 6zellikle yaris teknelerinde pek sik kullaniimaz. Kilifli
ipler ise, isminden de anlasilacagi gibi i¢ ice gegmis iki ¢esit ipten olusur. Birinci kat ¢ok sik
beyaz ipten dokunur, oldukca saglamdir. ikinci kat ise, istenilen renkte, bir kac kat olarak
dokunur ve amaci alttaki (icteki) ipi asinmaya kargi korumaktir. Yelkenli teknelerde bu tip ipler
kullantlir.

Kilifli iplerde dikkat edilmesi gereken en 6énemli sey uclarinin agik birakilmamasidir. Yani,
icteki ip disariya ¢cikmamali ve gérinmemelidir. Bunun sebebi, iplerin yik altinda birbirlerinin
Uzerinden gegip, ipin kuvvetini ve uzunlugunu bozmamasini saglamaktir.

Bu iki sekilde dnlenebilir;
= |pin agik ucu yakilir. Bdylece icteki ve distaki ipler birbirlerine yapisip kaynarlar ve yiik
altinda birbirlerinin Gzerinden ya da altindan ytrimezler.
= jpin ucu daha ince yelken ipiyle dikilerek birbirine tutturulur. Bu daha saglikl ve
profesyonelce bir yontemdir. Hatta istenirse, celik yelken ipi kullanilarak ucunda bir
¢engel ya da benzeri yardimci elemanlar olusturabilir.

Bir teknenin Gzerindeki her ipin farkl bir adi vardir bitlin bunlar bilmek gerekir. Her teknede
bulunan baslica ipler;
o Anayelken iskotasi
Flok (cenova) iskotalari
Ruzgarustu ve rizgaralti balon iskotalari
Cenova ve balon mandarlari
Ustbaski ipi
Altbaski ipi
Palanga ipi
Kaningam ipi
Arkayaka ve 6nyaka ipleri
Reef (camadan)
Baglama ve koltuk ipleri (bas-ki¢ halatlar)

®¢ O OO 0O O0OO0OO0OOo

Teknelerin yaris tipi ya da gezi tipi olmasina gére daha farkli ipler de eklenebilir; backstay ipi,
checkstay ipi, ince balon iskotalari, gingérmez ipi, vb.
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BASLICA iPLER

Yelkenli teknelerde kullanilan ipler, yelkenli teknenin boyutuna gére degismektedir. Rahatlikla
anlasilacagi gibi, teknelerin boyutu buyudikge ipler de kalinlasacak ve gl¢lenecektir.
Yelkenli teknelerde baslica iki tip ip vardir,

> Mandar ipi

> lIskota Ipi
Bu iplerin haricinde de, kullanildidi yerlerin isimlerini alan kaningam ipi, bas ipi, ve tonoz ipi
gibi birgok teknede bulunan ipler de vardir.

Mandar ipi: Mandar ipleri ana yelken, flok yelkenleri (Genoa—Cenova) ve balon yelkenlerini
(Spinnaker) basmak igin kullanilan, diregin icinden gecerek direk dibinden disariya ¢ikan ve
teknenin dizaynina gore iceriden ya da disaridan piyano bdlgesine giden iplerdir. Bu iplerin
baslica amaci yelkenleri diregin tepesine kadar basmak ve orada seyire gore ayarlarinin
yapilmasidir.

Mandar ipleri bir teknenin can damarlaridir ve bu ipleri secerken c¢ok dikkatli ve titiz
davraniimalhdir.

Mandarlari segerken dikkat edilecek hususlar

Mandarlar esnek olmamalidir. Diger bir deyigle, mandar alirken Spectra ip alinmamalidir.
Bildigimiz gibi Spectra ipler esnek iplerdir ve yuk altinda uzarlar. Mandar ipinin uzamasi
demek ise, siz seyir halinde iken rizgar attik¢a yelkenlerinizin yavas yavas asagiya gelmesi
demektir. Boyle bir durumda sizin batun seyir ayarinizi (triminizi) ve seyir glvenliginizi bozar.

Mandarlar, iskotalara gére biraz daha kalin olurlar. Teknelerin boyutlarina gére degismesine
ragmen, su anda piyasada en ¢ok kullanilan 25 — 45 ft arasi teknelerde 10mm’lik mandarlar
kullanilir. Mandarlarin kalin olmasinin en blytk sebebi ise, bir yelkenli teknede hemen hemen
biatin yik yelkeni direge bagli tutan mandar tarafindan tasinir; basit bir dogru orantiyla, kalin
ip agir yuk tasir.

Mandarlarda dikkat edilecek en 6énemli nokta ise mandarlarin acgik olan ucu asla ve asla
digim atilarak kapatilmaz! Bunun sebebi ¢ok basittir; 6zellikle sert havalarda teknenin
rizgara karsi girdigi bazi zorlayici durumlarda eger ekibin glvenligi tehlikeye dislyorsa
yelkenler feda edilip suya birakilabilir. Eger mandarin agik olmasi gereken ucunda bir digim
varsa mandar serbestce yuvasinda ¢ikamaz ve durum kurtarilamaz, tekne ve ekip buylk riske
girer. (Boyle bir karar, sadece teknenin skippert ya da dimencisi tarafindan verilir; ekip
icinden birisi bu karari kendi basina verip kilitler patlatilamaz

(Kilitleri Patlatmak: bliylik yelkenli teknelerde (yatlarda) mandarlar “easylock” denilen
kilitllerden gecerler. Bir yelkeni indrirken “patlat” ya da “easylock’u patlat” denilir.)

Mandarlar genelde, anayelken mandari hari¢, sancak ve iskele olmak Uzere iki tane olur.
Sancaktaki yesil, iskeledeki kirmizi secilir; bdylece piyano, direkdibi ve baslsuti adamlar
daha rahat caligir. Bu her Ulkede bu sekilde yerlesmis bir aliskanlktir. Uygulama agisindan
kolaylik getirir.

Iskota ipi: Iskota ipleri, anayelken, flok ve balon yelkenlerinin gerekli yatay trimlerini saglamak
icin kullanilir. Bu ipler gene teknenin boyutlarina gore degisik kalinlikta olur. Kiguk yelkenli
tekneler harig, yatlarda genelde 8 — 10 mm arasi ipler kullanihr. Bunun da sebebi, bu
kalinliktaki iplerin ele daha rahat oturmasi ve kolay kontrol edilmesidir. ipler kalinlastikca
hassasiyet azalir.

Iskotalarda c¢ok genel kurallar yoktur, istediginiz bdlgede istediginiz renkte iskota
kullanabilirsiniz. Iskotalarin yelkenlere baglanti noktalarinda da degisik tercihler yapilabilir.
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Kimi yariscilar flok iskotalarinin ucunda shuckle (Kancaya benzer bir kilit sistemi) bulundurur
ve floklarini bu sekilde 1skota ile baglarlar, kimileri de ucuna bir izbargo atar.

Mandarlarda oldugu gibi iskotalarda da en énemli kural bu iplerin acik olan ucuna diugum
atmamaktir.

1.BASLICA DUGUMLER

[ Durdurucular (Stoppers): Terminal diigtimler

Yarim Diigiim: Herkesce bilinen en basit digiimdiir. iplerin bir yerden
gecisini 6nlemek igin kullanilir. Cok gugli bir dugumdur, bu ylzden
¢ok yUk binen yerlerde kullaniimaz, kullanilirsa agilamaz.

Cift Dugum: Daha genel olarak kullanilan bir durdurucudur, ancak daha gigli degildir. Yarim

dugumden tek farki daha kalin olmasidir. Eger sekildeki “x”lerin oldugu .~

yerlere bir obje konursa tutucu digim gorevi gorir. (Kazik gibi.) @ %
Sekiz: Adini yapihs seklinden alir. En kolay ve en c¢ok kullanilan
durdurucudur. Digerlerine gbre daha kalin, daha saglam ve ¢ézmesi daha
kolaydir. Ve ipin Oomrind g6z o6nine alirsak, ipe en az zarar veren
dugumdar.

| Birlestiriciler (Bends): iki ipi birlestirmek igin kullanilirlar

Camadan (Reef): Camadan, kolay birlestirmelerde kullanilir. Yelkenciler
tarafindan en ¢ok kullanilan digimlerdendir. Kolayca baglanabilir, capariz
vermez, ve kolayca ¢ozulur.

L T )
T
La®

Balik¢i Digumii: Kolay baglanabilen ancak zor bir sekilde
¢ozllen bir dugumddr. Bu yuzden ¢ok yuk tasiyan iplerde
kullaniimaz.
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O Tutturucular: ipi bir nesneye baglamak igin kullanilir.

Kazik: Ipi bir nesneye

baglamanin en kolay
= yoludur.  Her  durumda
kullanilabilir.

Bir tarafi cekildi mi, o6teki
taraf kilitlenir ve agilmaz.

inek Kazigi (Kazik): Gene bir kazik tiiridir. Aslinda baglanis ve galisma prensibi
aynidir, sadece yataydan bir baglamadir.

| Déngliler: Bir ipi bir nesneye, cember igine alarak tuttururlar.

v A izbargo: En ¢ok kullanilan diigimlerdendir. Cok kolay
baglanir ve buyuk yukler tasimasina ragmen c¢ok kolay
¢6zllebilir. Burada énemli olan nokta disarida kalan kisa
parcanin olusan gemberin ¢evresinden 12 kat daha biyuk
olmasidir. Béylece ip daha kolay ¢ézlllr, ¢capariz 6nlenir.

Basipi Dliglimii: Cok

eski zamanlardan beri @
kullanilan bir basipi X

dugumudar. Bir o~ \
nesneyi cekerken ,«/j

baglanacak bir
boslugu yoksa, ucuna
bu digim takilarak o nesne cekilebilir.

Kelebek: Bir ipin Uzerinde tutulacak yer ya da bir
aski yaratmak istendiginde kullanilir. YUk tasimasi

6 5 g6z éniine alindiginda oldukca saglamdir.

Rodalama: Bir halatin kullaniimayacadi zaman, en kolay acilabilecek durumda, derli toplu
bulunmasini saglar. Kullaniimayan halatlar, agagidaki sekildeki gibi toplanir ve en son kalan
ug, ilmegin icinden gecirilerek sikilir. DUgum atiimaz.
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2. iPLERIN BAKIMI

iplerin hem kullanima hazirlanirken hem de kullanilirken iki sekilde de bakimi yapilmalidr.
Bunlari bir liste halinde siralarsak;

1. Her ipin ucu kullanmadan 6nce ya yakilmali ya da dikilmelidir. Bu islemler yapildiktan
sonra da belirli periyotlarla iplerin uglari kontrol edilmeli ve agilmaya baslayan uglar
yeniden kapatiimalidir (dikilmeli/yakilmalr).

2. Ipler her zaman tuzlu sudan ve giinesten korunmalidir. Seyir halinde iken her ne kadar
bdyle bir sey s6z konusu degilse de, seyir bittikten ve tekne karaya
cekildikten/baglandiktan sonra batin ipler tatl suyla yikanmali ve kapali bir yerde
kurumaya birakiimalidir.

3. lpler kurutulurken birbirleri istiine atilmamali, roda (ipleri elipsler olusturarak diizgiin
bir sekilde, c¢apariz vermeden toplamak) edildikten sonra camasir gibi ayri ayri
asilmaldir. Aksi takdirde, Ust Gste konulan islak ipler kiflenir.

4. Genelde bir ip teknenin hep ayni bélgesinde kullanilir. Bu ylzden ipin hep ayni noktasi
yipranir (ving Ustl, makara noktasi, kilit noktasi, gibi). Bunu engellemek igin ipler belli
zamanlarda 5-10 cm kisaltilir ve ipin homojen olarak yipranmasi saglanir. Ancak en
saglkli ydntem iplerin (her yaris sezonu dncesi) yenileriyle degistiriimesidir.

3. GUVENLIK

Bir yelkenli teknede daha seyire ¢ikmadan evvel butin iplerin dogru bir sekilde donatilip
donatiimadigi kontrol edilmelidir. Seyir haline gecince ise, iplerin ¢apariz (gerek direk Uistiinde
gerek kiipeste icinde, iplerin birbirlerine ge¢mis ve karmaga yaratmis olma durumu) verip
vermedigi her zaman kontrol edilmelidir.

Bu, ekibin ve teknenin guvenligi i¢in bir zorunluluktur. Aksi takdirde yapilmasi gerekecek ani
bir manevrada daha blyuk caparizlere yol agilabilir ve buyUk bir kazaya sebebiyet verilebilir.
Bu sebeple, manevralardan sonra her ekip tyesi kendi ¢calisti§i yeri, seyire oturulduktan sonra
da seyirde goérev almayan cevresini daima kontrol etmelidir. Kendi sorumlulugu altinda
bulunan bdlgedeki butin ipleri caparizden kurtarmali, gerekirse roda etmeli; ve tekne her
zaman neta durumda olmalidir. (Capariz vermeyecek durumda olmali; her ipin diizgiin bir
sekilde roda edilmis ve manevraya hazir duruma getirilmis olmasi gerekir)

Yelkenle Seyir dersinde tekne Uzerinde guvenlik konusu daha detayli islenmistir.
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DENIiZDE CATISMAY! ONLEME KURALLARI

Bildiginiz gibi, nasil karayollarinda farkl tip araglarla beraber yollari paylasiyorsaniz ayni
sekilde denizde de farkh tip deniz araglariyla sulari paylasiyorsunuz. Farkli tip deniz araglarini
genel olarak iki bélume ayirabiliriz; yelkenli tekneler ve motorlu yelkenler. Denizdeki ¢atisma
kurallari bu iki ana tekne grubu Uzerine kurulmus ve uygulanmaktadir.

Daha detaya girmeden énce denizdeki catismayi dnleme kurallarina genel olarak bir géz
atalim.

+ Karsi yonlerden gelen iki gemi birbirinin iskelesinden geger. (dimen sancaga kirihr)
+ Arkadan gelen gemi 6nundeki geminin rotasindan gikar.

+ Sancak tarafimizda seyreden bir geminin iskele bordasini goruyorsak (kirmizi 1s1gini),
yol hakki onundur. Rotasindan ¢ikmamiz gerekir.

« Bir gemi, yalnizca yelken ile yol alan bir gemiye yol verir.

% Manevradan aciz gemiye yol verilir(Birbirini ceken gemiler, dimeni kitlenmig gemi vb).
+ Yelkenle yuriyen iki tekneden riizgari sancaktan alan (sancak kontra tekne), yol
hakkina sahiptir. Yani rizgari iskeleden alan tekne (iskele kontra tekne) yol verecektir.
Her ikisi de rizgari ayni yonden aliyorsa, riizgara daha yakin olan yani rizgar

Ustlindeki rizgar altindaki teknenin yolundan ¢ikar.

+ 1 kisa diudiik sancaga doniiyorum, 2 kisa diidiik iskeleye doniiyorum, pespese 4-
5 kisa diidiik yolumdan ¢ekil demektir.

Tabii ki bitin bu kurallara gtivenip, yol benim, gecerim deyip kafanizin dikine asla gitmeyin.

Sonugta, o gemiler de insanlar tarafindan yonlendiriliyorlar ve her zaman igin hata yapma riski
tasirlar.

DENiZ KAZALARINI ONLEMEK iGIN KULLANILAN SES VE ISIK ISARETLERI

Tekneler, hareketlerini anlatabilmek icin ses ve isik isaretlerini de kullanmaktalardir. Bunlardan
en sik kullanilan manevra uyarma isaretleri sunlardir:

Kisa dudik: 1 saniye
Uzun duduk: 4-6 saniye

< Bir kisa duduk, “Rotami sancaga degistiriyorum, sancaga dontyorum.”
< Iki kisa duduk, “Rotami iskeleye degistiriyorum, iskeleye doniyorum.”
« Uc kisa dudik, “Tornistan galisiyorum, geri geri geliyorum.”

Dar Bir Kanal veya Gecitte Birlerini Goren Teknelerin isaretleri :

1. Ondeki gemiye yetisip onu sancak tarafindan gegmek isteyen tekne “2 uzun, 1 kisa
diidiik”, iskele tarafindan gegmek isteyen tekne “2 uzun, 2 kisa” diidiik galar. Ondeki
bu istegi kabul ediyorsa, “1 uzun, 1 kisa, 1 uzun, 1 kisa” duduk; kabul etmiyorsa “5
kisa” duduk calar.
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Birbirini goren iki tekneden biri digerinin niyetini anlamadiginda, bu tereddudunu ifade
icin en az “bes kisa” duduik calar (veya i1sik isareti yapar).

Dar bir kanal veya gegitte, bir ddnemecin donls yerine yaklasan tekne "1 uzun dlidiik "
calar. DonUs yerinin 6bur tarafindaki tekne ise cevap olarak “1 uzun diidiik” ¢alar.

Kisith Goriis Hallerinde Verilecek Ses isaretleri :

1. Uzerinde yol bulunan kuvvetle yuritilen bir tekne; iki dakikadan fazla olmayan

araliklarla “7 uzun” duduk calacaktir. Kuvvetle yarutilen tekne, arizali olmadigi halde
suyun Uzerinde bekliyorsa, iki dakikadan fazla olmayan araliklarla “2 uzun” duduik
calacaktir.

Kumanda altinda bulunmayan, manevra yapma kabiliyeti sinirli olan, yelkenli tekne,
balik¢i teknesi, iterek veya cekerek yedekleme yapan tekne, iki dakikadan fazla
olmayan araliklarla “1 uzun 1 kisa” didik calacaktir.

Demirli (ve karaya oturan) bir tekne bir dakika araliklarla bes saniye sureli kampana
calacaktir. Tekne 100 metreden uzunsa kampana sesinden sonra ki¢ tarafa bir gonk
calacaktir. Ayrica demirli bir gemi yanasan bir gemiye kendi yerini belli etmek i¢in “1

kisa - 1 uzun - 1 kisa” olarak U¢ diudik calacaktir.

Bu genel anlatim ve sekiller, denizdeki trafik durumunu anlamaya bakimindan bir fikir
verecektir. Gerekli olanlar icin daha ayrintili bilgi gemilerde bulunmasi mecburiyeti olan
“Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Kurallar” adl kitapg¢iklarda bulunabilir.

TEMEL YELKEN HUKUKU KURALLARI

1) Farkh Kontralarda Seyir Eden Yelkenliler;

KURAL; iskele kontrada seyir eden yelkenli (B) sancak kontrada seyir
eden yelkenliye (A) yol verecektir.

KURAL ACIKLAMASI; Bu acgiklamalarin ikisinde de, ayni kural degisik
sozlerle verilmistir. Dilediginiz bir tanesini aklinizda tutunuz.

1la) Yelkenliniz rizgari iskeleden alarak seyir ediyorsa, rizgari
sancaktan alan teknelere yol vermek, onlara engel olmamak
zorundasiniz.

¥

1b) Yelkenlinizin ana yelkeni teknenin gidis yonine gore sancakta ise, ana yelkeni (gidis
yonlerine gore) iskele tarafta seyir eden teknelere yol vermek, engel olmamak zorundasiniz.

2) Ayni Kontralarda Seyir Eden Yelkenliler;

KURAL;

2.1 Rizgar Ustindeki yelkenli (A) rizgar altindaki yelkenliye (B) yol
verecektir. (Bu kural start aninda gecgersiz kalir. Bkz. Kural 7 ')

KURAL ACIKLAMASI;

2.1 Her iki tekne riizgari ayni yonden alarak seyir ediyorlar ise,
rizgarin estigi tarafta buluna yelkenli digerine engel olmayacaktir.
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KURAL; R
2.2 Acik-gerideki yelkenli (B) Agik-Ondeki yelkenliye (A) yol verecektir.

KURAL ACIKLAMASI;

2.2 Acik-geride yelkenli agik-6nde yelkenliye ¢garpmamaya c¢alisacak, B
ondeki teknenin yon degistirmelerine uyacak ve ona engel \ \
olmayacaktir. (Bu durumda o6ndeki tekne tramola veya kavanga \'{.'"? ?
yapamaz. Bkz. Kural 3) *

3) Kontra Degistirmek;

KURAL; Tramola ya da kavanga yapan bir yelkenli (B) herhangi bir
kontrada seyir etmekte olan yelkenliden (A) uzak kalacaktir.

KURAL ACIKLAMASI; Diger tekneler ile gatismadan seyir etmekte
iken, tramola veya kavanga atarak diger teknelerin yoluna dismeye
ve onlar1 yon degistirmege zorlamaya hakkiniz yoktur.

4) Start Almak;

KURAL; Bir yelkenlinin donaniminin veya gévdesinin herhangi bir boluma, start verildikten
sonra, start hattini, ilk dénis samandirasi yoniine dogru gecerse, bu yelkenli dogru start almis
olur.

5) Yarisi Bitirmek;

KURAL; Eger bir yelkenli, tim ceza doénuslerini dogru olarak tamamlar ve gdvdesinin veya
donaniminin herhangi bir bélima start hattini istenen ydnde tam olarak ve bitis hattini
belirleyen samandiralara carpmadan gecer ise, dogru olarak vyarisi bitirmis sayilir.

6) Orsalatma Haklari;

KURAL; Yelkenliler start aldiktan ve start hattini gegtikten sonra,
acik-ondeki veya rlzgaraltindaki (B) yelkenli, rizgaristindeki
yelkenliyi (A) (A’'nin diredi kigi ile ayni hizada veya daha 6nde
oluncaya kadar) orsalatabilir.

7) Start Sirasinda;

KURAL;

7.1. Herhangi bir engeli olmayan rizgaralti tekne (A), bir start
samandirasinin ruzgaralti tarafina gegmek isteyen riizgarustu
tekneye (B) yer agacaktir.
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7.2. Hatali (erken) cikis yapan yelkenli (A) tekrar start hattina
donerken, start almakta olan veya dogru start almis diger R
teknelere engel olmayacaktir.

KURAL ACIKLAMASI:
7.2. Yanlig start alinan yelkenli igin hakem; "XX'numarali . start
yelkenli hatal c¢ikis (Fodepar)" seklinde uyari yapar. Bu
yelkenli diger, dogru start almis veya c¢ikis yapan teknelere kkk
engel olmayacak sekilde ydn degistirir veya durur. Start

samandiralarindan birinin disindan dolasarak yeniden start
alir.

8) isaret Samandiralarini Déniis;

KURAL

8a) Digtaki bir yelkenli (B), icteki butin kapatmali yelkenlilere f—_ﬁ\ B
(A), (kapatmanin, distaki yatin burnunun samandiraya 2 tekne

boyu vyarigapli alan iginde iken olusmasi durumunda,) {.7

samandirayl dénmesi veya gegmesi icin yer agacaktir.

KURAL ACIKLAMASI: —Y B
8a) Samandiraya 2 tekne boyu mesafeye girdikten sonra, sizinle A

kapatmali olarak bu alana giren veya girdikten sonra kapatmali
duruma gegen yelkenlilere yer agmak ve onlarin déndsini
bitirmesini beklemek zorundasiniz.

8b) Farkli kontralarda seyir eden iki yelkenli, orsa samandirasinda karsilastiklarinda 1. KURAL
8a) kuralinin énline gecer.
8¢) Acik-gerideki yelkenli agik-6ndeki yelkenliden uzak kalacaktir.

9) Samandiraya Carpma Durumunda Cezalar;

KURAL; Samandiraya c¢arpan yelkenli, ilk firsatta, bir tramola ve bir kavanca igeren bir adet
360° donus yaparak kendini cezalandiracaktir.

10) Bir Engel ile Karsilasildiginda, Yer istemek Uzere Seslenmek;

KURAL; Orsa seyir eden iki tekneden rlizgaraltinda olan, bir engel ile karsilastigi icin tramola
atmasi gerekirse ve bunu diger tekneyi engellemeden yapamayacak ise, "Tramola igin yer ag!"
seklinde seslenecektir.

Bu durumda rizgarustu tekne ya, hemen yer agmak igin tramola atacak veya "sen tramola at"
diye seslenecek ve o yelkenli tramolasini tamamlayincaya kadar ondan uzak kalacaktir.

11) Bir Gegis Ustiinliigii Kuralina Aykinn Davranilmasi Durumunda;

KURAL; Herhangi bir gegis Ustinligu kuralini ihlal eden yelkenli, ilk firsatta, bir tramola ve bir
kavanga iceren bir adet 360° derecelik donis yaparak kendini cezalandiracaktir.
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NOT: Bu kurallarin (yani 1,2,3,5,6,7,10) ihlali, yelkenliler birbirlerine dokunmamiglarsa da
gerceklesebilir.

12) Yanigan Yelkenlilerin Temasi;
KURAL.: Yelkenliler birbirlerine temas eder ve hicbiri ceza dénisinl kabul edip yapmazsa her
ikisi de diskalifiye edilirler.

13) Kural 4,9, ve 11 'e Aykiri Davranan Yelkenliler;

KURAL; Bu kurallara uymayan yelkenliler diskalifiye edilirler.
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YARISGILIGA BASLANGIC

Yelkenli teknelerin yarigi hemen her yarigta oldugu gibi, belirli bir yerde, belirli bir zaman dilimi
icerisinde, bir noktadan baglamak ve de yine bir bagska noktada bitirmek kaydi ile
gerceklestirilir. Yarig, Start adi verilen baslangi¢ gizgisinden ge¢mekle baslar, yine finish adi
verilen bitirme c¢izgisini kesmekle bitmis olur. Bir yelkenli yarisinda genelde bu iki gizgi igin
“hat” tabiri kullanilir (start hatti / finish hatti gibi) ve de yaris bu iki ¢izgi arasinda dimdiz bir
cizgide yer almaz.

Duzenlenmis olan yarig, samandira adi verilen (kaba tabirle “duba”) engellerle cercevesi
c¢izilmis olan muhtelif sekillerdeki parkurlar icinde yer alir. Bdylece yarigin yapildigi alana
parkur dendigini 6grenmis olduk. Parkurun kenar noktalarindaki bu engeller,bulunduklari

pozisyona ve de rizgarin esis yonlerine goére “Orsa Samandirasi”,”Apaz Samandiras!”, "Pupa
Samandirasi” gibi isimler alirlar.

Yelkenli yarisi, “Rota karti” adi verilen ve de yarista hangi samandiralari hangi sirayla ve ne
ydénde dénmemiz gerektigini belirten bildirgede oldugu sekilde, bu samandiralari, muhtelif sira
ve de tur adediyle dénmek kaydiyla ve de en sonunda finishten gegerek tamamlanmis olur.
Eder 2 veya daha fazla samandira arasinda 1 kereden ¢ok gidip geliniyorsa, bu her gidip
gelinig bir “tur” ismi alir. Yani 1.tur, 2.tur vs. gibi.Her iki samandira arasindaki mesafeye de
“kol” ad1 verilir, ve de 6niine, gidilecedi samandiranin ismi eklenir.Ornegin Orsa samandirasini
doénlip eger pupa samandirasina gidiyorsaniz, bu bir pupa koludur, ve de o koldaki seyir de,
yine kola ismini veren 2. faktor olmaktadir.

1. YARIS ROTALARI

» Cografi yaniglar: Rotasi belirli cografik koordinatlar olan, genellikle uzun mesafeli
yariglardir. Dayaniklilik ve taktik planlama bu yariglarda 6ne ¢ikar.

» Samandra yariglari: Rotasi, deniz Gizerinde 6énceden belirlenmis noktalardaki
samandiralari donmekten ibaret olan, taktik ve performansin én plana ¢iktigi, nispeten
daha kisa sureli yariglardir.

Samandira yarislarinda 3 tip rota kullanilir.

o

U
%

S_J

- Trapez Rota:
Sosis Rota Start-1-2-3-2-3-Finish veya Start-1-4-1-2-3-Finish
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Olimpik rota tipi biraz daha eski oldugundan ve de
g B ] bunun tiirevi olan Siiper Olimpk rotanin giiniimiiz
yelken sporu sartlarinda biraz fazla uzun
surmesinden 6tura artik Centerboard yariglarinda
genelde trapez rota kullaniimaktadir. Cografi
konum, deniz trafigi ve diger sebeplerden oturu,
diger rotalar da tercih edilir. Match Race’lerde ise,
genellikle seyircinin izlemesini kolaylastirmak igin
sosis rota kullanilir.

Samandiralar, yaristan dnce ¢esitli numaralarla
isimlendirilir, fakat samandiranin tGzerinde bu
rakamin yazmasi beklenmez.

Samandiralar, deniz lizerinde gérulebilen bir renkte
) (turuncu-sari-kirmizi), buydk, sisme veya kopukle
dolma, deniz dibine demirlenerek sabitlenen

JE_. balonlardir. Yarisgilar, samandira yariglarinda

: onceden verilen bu rotayl tamamlamak suretiyle
Ucgen Rota: yarigirlar.

Start-1-2-3-1-3-Finish

Samandira donuslerinde samandiraya garpmak,
ceza donusu gerektirir. Ceza dénusii, yarisan teknenin, diger tekneleri engellemeden kendi
etrafinda 360 derece dénmesidir.

Yelken yarisciliginin temel prensibi, en basindan itibaren ugrasarak, startta dne gegcmek ve
yaris boyunca 6nde kalmaktir. Yelkenciler hava kosullarini analiz edip, su Uzerindeki rizgari
takip ederek yaris rotasinda gidecekleri yolu tayin ederler. Degisik manevralar ve taktiklerle
rakiplerini gegmeyi ve avantajli durumda olmay! diisinirler. Onde olduklarinda dahi bir gozleri
her zaman rakiplerinin Gstlindedir ki onlarin avantaj kazanmasini énleyebilsinler.

Yelkenli yariglari belli 6zelliklerine gére siniflandirilirlar. Ginimuzde en sik kullanan yelkenli
yariglarindan bazilari katiim ve organizasyon farkliliklari olarak,asagdida belirtiimiglerdir:

2. YARIS TiPLERI

1.1. Teknelere gére:

iki temel yaris tipi vardir: tek-dizayn (one-design) ve handikap (handicapped)

» Tek-dizayn (One Design) yariscilik olimpik yarislar icin kullanilir ve bitis hattini gecen
ilk tekne yarisi kazanir.

» Handikap yariglarinda ise, farkl reytinglere sahip tekneler zamana karsi yarisir ve en
iyi duzeltilmis zamani yapan kazanir.

Ayrica Box-design olarak tabir edilen yariglarda, Volvo Ocean Race, America’s Cup gibi, ayni
tip tekneler kullanihr fakat bunlar ayni Greticiden tekneler degil, limitlerin oldugu teknelerdir. Bu
limitler cercevesinde tekneler yapilir, donatilir .

Bir de Serbest Tasarim teknelerin yaristigi, herseyin serbest oldudu bir yarig vardir ki pek
yapilmaz; The Race.
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1.2. Katilima gore:

I. Grup Yariglari:

» Tek Yaris: Centreboard ve yatlarda gorilen mevsimin gesitli dénemlerinde yapilan,
yerel dnem taslyan,ve de bazen senlik, kutlama,6zel glin,anma vs. gibi nitelikler
tasiyan,neticelerin sadece yapilan tek bir yaris Gzerinden hesaplandigi yaris tipidir.

> Seri Yaris: Onemi daha blyuk olan (sampiyonalar, milli takim segmeleri, kupalar, kota
yariglari) uygulamalarda kullanilan sistemdir. Bu sistem sadece tek bir giin iginde
birden fazla yarig halinde olabilecegdi gibi,genelde birbirini takip eden 2-8 gune yayilan
ve de giinde 1-4 adet yarigin diizenlendigi tiptir.Ozellikle diinya ¢apindaki yariglarin
timda bu tiptedir.

» Avyak Yarislar: Birden daha ¢ok giine yayilmis yariglar olup,birka¢ bélim halinde
ugulanirlar.Ornegin Subat’in,Mart'in ve Nisan’in ilk haftasonlari gibi.Centreboard’un
yani sira 0zellikle yatlarda gérilen bu tip yariglarda puanlama tim yariglarin neticeleri
ayni derecede 6nem tasiyacak sekilde hepbirlikte ele alinarak yapilr.

» Kisa mesafe: Mesafe yariglari yatlar igin distntlmustir.Her ne kadar mesafe
kavrami,teknenin tipine,sekline,boyutlarina,ekibine vs. baglh olarak géreceli olsa
dahi,bizim yasadigimiz ortamda, érnegin yatlarin istanbul’dan Gélciik’e hareket
etmeleri ve oradan buraya yarisarak gelmeleri kisa mesafeli bir yarisa érnek
gOsterilebilir.

> Orta mesafe: Bu yariglara, TAYK' In Temmuz takviminde yeralan istanbul-Cesme
arasinda diizenlenen ve de daha glineye dogru da sarkan,”Asagi Yarisi” drnek
gOsterilebilir.

» Uzun mesafe: Volvo Around the World yarisi,bltin diinyayi gegen ve de tabiatin her
haliyle karsilasan yatlar distnuldiginde, bu baslik altinda uygun olacaktir.

> Yat rallisi: KAYRA (Karadeniz Yat Rallisi) ,MAYRA gibi organizasyonlarla tanidigimiz
yat rallileri,hemen her siniftan yatlarin katildigi, bir ¢cok etap,yaris,cruising vs.den
olusan, genellikle senlik havasinda gecen ve de turistik deger tasiyarak bir ¢ok limanda
demir atilan bir yelkenli seyir tipleridir.

Il. Ozel Yariglar:

» Match Race: Sadece birbirinin tipatip aynisi 2 teknenin suda bulunup yaristigi, fakat iki
veya daha ¢ok ekibin katildigi,birbirini eleme seklinde uygulanan (futboldaki adi
kupa,bizdeki adi turnuva) 6zel yariglardir. Tekne modeli, ekipmani ve ekip adedi
organizasyonlar arasinda farklilik gosterecektir.

» Team Race: Genelde centreboardlarda uygulanan bu tip yariglar da, temelinde yine
match raceler seklinde gergeklesir.Tek farki,burada birbirine karsi savasan 2 tekne,
yani 2 ekip degil, birden fazla tekneden olusan 2 takimdir. Match Race’den bir diger
farki da, rakibi gegmenin yani sira,takim arkadag(-lar)ini koruma sorumlulugunun
olmasidir.

3. KURALLAR

Tdm dunyada yariglar Uluslararasi Yelken Yarig Kurallar’na goére yapilmaktadir. Bu kurallar
uluslararasi yelken federasyonu(ISAF) tarafindan dizenli olarak gincellenir. Kurallar yaris
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formatini, guvenli ve adil yansin nasil olacagini, puanlama sistemini ve iki veya u¢ tekne
karsilagtiginda hangisinin yol hakki oldugunu belirler.

Yelken yariglarinda, kural ihlali durumunda, yarisgilarin kendilerini cezalandirmasi beklenir. iki
tekne arasinda bir gatisma/ c¢atisma ihtimali/ yol vermeme gibi bir durum séz konusu
oldugunda, teknelerden biri digerine Protesto ¢ekebilir.

Protesto ¢gekmek: Kural ihlali durumunda, s6z konusu olaydaki teknelerden biri veya kural
_ihlalini géren teknelerden biri, kural ihlali
| yapan tekneye bunu sesle bildirir. Eger
s6z konusu tekne kural ihlali yaptigini
kabul etmeyip cezasini yapmiyorsa, diger
tekne/ler bu tekneye protesto c¢eker.
Protesto cekerken, goérinebilecek
- blylklikte kirmizi bir bayrak gosterilir ve
protesto cekildigi seslenerek belirtilir.

Protesto c¢eken tekne, yaris sonunda,
yaris hakemlerine ‘yazili deklerasyon’
vererek, hangi tekneye, hangi Kkural
nedeniyle protestosu oldugunu bildirir.

Yarisanlarin kurallara uymalari beklenir, ancak anlasmazlik durumlarinda yaristan sonra kural
ihlali bir jarinin -protesto komitesi- 6ntne ¢ikarilir, ve her iki tarafin kendini savunmasi beklenir.
Protesto komitesi, tipki mahkeme gibi igler. Teknenin skipper'inin ifadesi ile birlikte varsa,
olayin sahitleri de dinlenir. Mahkeme sonucunda ya teknelerden biri diskalifiye olur, ya extra
puan verilir, ya da protestonun haksiz oldugu anlasilir.

Yaris esnasinda hatasini kabul edip cezasini uygulayan tekne yaristaki yerini korur. Hakem
komitesi ayrica diger yarisanlarin fark etmedigi kural ihlallerinde de sudayken veya yaris
sonrasi kurulda ceza verebilir.

4. PUANLAMA

Match Race’ler duello usull yapilir. Genelde 5 yarislik bir macgta, 3 yaris kazanan rakibini
elemis olur. Bu sekilde bir sonraki tura ¢ikar. Yari final ve final oynanarak dereceler belirlenir.

Fleet Race’lerde ise en genel puanlama sistemi Low-Point Scoring System’dir:
birinciye bir, ikinciye iki, Gg¢lnclye U¢ puan vs. Bir teknenin puani bitirdigi yaris skorlarinin
toplamina esittir ve en duslk puanl yarisci kazanir.

Disqualification (DSQ), Did Not Start (DNS), Did Not Finish (DNF), Premature Starter (PMS)
kayit listesine gore start alan tekne sayisindan bir fazla puan alir. Did Not Compete (DNC)
yarisa kayit yaptiran tekne sayisindan bir fazla puan alir.

Seri yariglarda, seri yaniglar icindeki tim skorlar toplanir. Fakat bazi yariglarda, yarisan
teknelerin en koti 1 veya 2 derecesi toplamdan silinir. Bu yariglara Bir Atmali/lki atmali
yarislar denir.

Ornegin; 11 yaristan olusan ve 40 teknenin katildi§i, ‘2 atmalr’ bir seride asagidaki dort
teknenin durumunu inceleyelim:

Konum | Yaris¢l | Racel |Race2|R3 |R4 |R5 |R6 R7 |R8 |R9 |R10 |R11 |Toplam
1. AAA |1 1 1 2 3 1 1 1 1 2 1 15
2. BBB |4 3 3 4 1 2 4 4 4 4 3 36
3. CCC |3 24 5 1 2 4 2 2 3 1 5 52
7. DDD |2 2 2 3 35 |DNC |3 3 2 3 2 98
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Su anda AAA teknesi 15 puan ile 1. durumda, 7. durumda olan DDD teknesi ise 98 puana
sahip. Inceledigimiz bu doért tekne 11 yarisg Uzerinden 2 atmal yaris oldugu igin, en kota 2
skorlarini atacaklar.

Asagidaki tabloda gri ile isaretli skorlar, yarisgilarin en kétl skorlari. En kota skorlarini attiktan
sonra tablo bir anda degisiyor.

Konum | Yaris¢l | Racel |Race2|R3 |R4 |R5 |R6 R7 |R8 |R9 |R10 |R11 |Toplam
1. AAA |1 1 1 2 3 1 1 1 1 2 1 10
2. DDD |2 2 2 3 35 |DNC |3 3 2 3 2 22
3. CCC |3 24 5 1 2 4 2 2 3 1 5 23
5. BBB |4 3 3 4 1 2 4 4 4 4 3 36

Gordaldugu gibi, tim yarig boyunca istikrarli giden AAA teknesi, 1. siradaki yerini korumus. 5.
ve 6. yarislardaki kotu skorlarini atan DDD teknesi ise, bir anda 7.likten 2. lige yukselmis. BBB
teknesi ise, en kotu skorlar atildidi igin, bir anda 2. siradaki yerini kaybedip 5.lige kadar
dismds.
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YELKEN GEZiSi VE YELKEN SEYRI

e Genel giris:
Yelkenciligin iki boyutu vardir.

+ Yaris (centerboard ve yatlarda)
o $Samandira yariglar
o Offshore yariglar

« Gezi (cruising)

o Gezi yelkenciliginin faydalar!!! Blnyeyi yormaz, stresi azaltir arkadashk
baglarint kuvvetlendirir. Yarigta kurallar belli, ne yapacagini bilmesen de
digerlerini taklit edebilirsin.

o Yars yelkenciliginde ise 6ncesinde ve sonrasinda dikkat edilmesi gereken pek
cok nokta var. Bununla birlikte burada belirli kurallara uydugun surece sinirsiz
dzgurliige sahipsin. istedigin yere gidip gezebilirsin.

Bu derste anlatilanlarin ¢ogu komple bir yelken seyrini kapsamaktadir. Bu nedenle her tiirlii
yelken seyrinde dikkat edilmesi gereken noktalar vurgulanmigtir.

1. YELKEN SEYRI

1.1. Hareket 6ncesi hazirlhiklar

Seyirden énce yapilacak seyrin yapisina gdre yapilacak hazirliklar:

Seyre c¢ikmadan 6nce yapilacak seyre gore ihtiyaglarin belirlenmesi ve temin edilmesi
gereklidir. Bu genellikle (6zellikle demokratik ortamlarda) ortaklasa halledilir. ihtiyaglarin
belirlenmesinde tecriibe énemli bir rol oynar. Oncelikle dikkat ediimesi gereken noktalar
su sekilde siralayabilir:

Seyir kag gunlik?

Tekne ekibi toplam kag kisi?

Teknede yapilacak isler icin yetismis ekip sayisi yeterli mi?
Mola verilecek limanlar nerede? Ne kadar slrede ulasilacak?

YV VY

Hemen her seyirde ihtiya¢c duyulan malzemeleri birka¢ ana kalemde toplamak mimkun.

1) Kumanya: Seyir suresi ve ekip sayisina gore belirlenmelidir. Bir sonraki duraktan temin
edilebilecek kumanyalari énceden yiik etmeye gerek olmayabilir. icecek olarak hem
soguk hem de sicak iceceklerin bol miktarda alinmasi tavsiye edilir. Ozellikle suyun
ihtiyactan fazla alinmasi gerekir.

2) Giyim esyalari: Gidilecek yere ve 6nceden edinilmis hava raporuna goére belirlenir.
Islanmaz ve sicak tutacak elbiseler olarak ayrilir.

3) Ekipman: El fenerleri, projektor, (gece seyirleri igin), tabak, catal, bigak, bardak, tamirat
kutusu (pense, tornavida, yedek vidalar ve Kilitler vs..)

4) lletisim ve Navigasyon: Telsiz, GPS, Haritalar, pergel, cetvel, kalem

5) Yakit ve Enerji: Seyir boyunca yetecek mazotun olup olmadigi kontrol edilmeli.
Teknedeki elektronik ekipmanin galismasi icin gerekli enerjinin olup olmadigi kontrol
edilmeli.
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6) llkyardim malzemeleri: Acil durumlarda, ilk miidahaleyi saglayacak ilkyardim cantasi
her seyir dncesi kontrol edilmelidir. Canta igindeki ilaclarin son kullanma tarihleri
onceden bilinmelidir.

1.2. Seyir oncesi teknenin kontrolii:

Butin bunlara ek olarak teknenin sabit ve hareketli donaniminin da kontroli zorunludur.

Tekne (komple)

Teknenin yelkenleri,

Halatlar (iskotalar, mandarlar, koltuk halatlari, gtvenlik halatlari vb.)
Makaralar, kilitler, ko¢ boynuzlari vs.

Demir, zincir, halat vs.

YVVVYY

Tdm bunlar simdiye kadar higbir problem yaratmamis olabilir ancak denize ¢ikmadan dnce
bunlari kontrol etmek ve ileride problem yaratacagini distindiguntz en ufak bir aksakhgi bile
seyirden dnce gidermek bir zorunluluktur.

Tekneyle marinanin éninde antrenmana c¢ikmakla Cesme’ye gitmek ayni sey degildir ve
ciddiye alinmalidir. Uzun bir seyre ¢ikmak icin kendimize ve tekneye glivenimizin tam olmasi
gerekir ve bu da ancak tekneyi ¢ok iyi tanimak ve hakim olmakla mimkunddr.

Seyre ¢ikmadan 6nce mimkinse bir gin énce bir toplanti yapmakta fayda vardir. Seyirde
go6rev dagilimi, hava durumu, beklentiler, uyulmasi gereken kurallar vb belirlenir bu toplantida.
Teknenin dnceden belirlenen ihtiyaclari da (kumanya, ilaglar, giyecek vs..) bu toplantida gérev
dagilimi yapilarak giderilir.

Seyre c¢ikilmadan 6Once, seyirde yer alacak ekibin birbirini iyi tanimasi ve anlamasi da
onemlidir. Herkesin birbiri hakkinda en azindan fikir sahibi olmasi, yapacaklan ve
yapamayacaklari igler hakkinda bilgi sahibi olmasi seyir sirasinda rahatlik verecektir.
Tecrubesi olmayanlarin, tecrubesiz oldugunun anlasiimasi, gérev dagilimi diginda her ise
burnunu sokan birilerinin olmasi veya teknedeki hiyerarsiye uyulmamasi teknede stres yaratir
ve seyir keyfini yokeder.

Seyir esnasinda giivenlik ve organizasyon

Artik denize ¢iktiniz. Simdi en 6nemli kisim gorev dagiimi. Yine de teknede
herkesin kapasitesi, ilgisi ve bilgisi ile gérev dagihmi belirleniyor. Tecribeniz ne
kadar azsa angarya igleri yapma olasiliginiz da o kadar yiksek ama bunlardan da
bir seyler 6grenebilirsiniz. Yemek yapmak, bulasik yilkamak da teknede yapiimasi
gereken seyler ve birilerinin yapmasi gerekiyor. Ortalama buyuklikteki bir teknede
gorev dagiliminin su sekilde olmasi beklenebilir.

1.3. Seyir esnasinda gorev dagilimi :

Dumenci-skipper (Tekne Kaptani): Bu gorev genellikle teknedeki en tecrubeli elemanin
gorevidir. Aslinda skipper ile dimenci ayni kisi olmak durumunda degil ama genelde
Turkiye'deki uygulama bdyledir. Bu kisi ekibin ve teknenin performansindan sorumludur.
Ekibin geri kalaninin uyumlu galigmasini gézetir. Teknede son kararlar daima onundur.

Navigator: Uzun seyirlerde rota cizmek- mevki belilemek vb. islerden sorumlu ekip
elemanidir.
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-Elektronik cihazlardan anlayip, onlari kullanma becerisine sahip olmanin yanisira, harita
bilgisi ve meteoroloji bilgisinin de iyi olmasi gereklidir. Telsizle haberlesme de ¢cogunlukla bu
ekip elemaninin goérevidir.

Basustl Ekibi: Teknenin buyudkligine gbre sayi dedismekle birlikte ortalama buyUklikte (40
foot) bir teknede direk dibi ve bas Usti olmak Uzere iki kisiden olusur. Uzun seyirlerde
samandira yariglarindaki kadar yorulmasalar da bazi 6zel durumlarda (mandarlarin karismasi,
yelkenlerin yukarida takili kalmasi) direge ¢ikmak, bumbaya tirmanmak gibi igleri yaparlar.
-Genel olarak atletik bir yapiya sahip olmalari gerekmektedir. Her manevra éncesi ve sonrasi,
cok hizli davranmak ve cikabilecek aksakliklari 6nceden gorebilecek tecrubeye sahip
olunmasi bas Usti ekibinin sahip olmasi gereken niteliklerdir.

Trimmerlar: Ana yelken, cenoa, balon yelkenlerinin uygun seyirlerde, uygun acgida ve
gerginlikte olmasini saglayan havuz ekibidir. Diredin manevralar sirasinda gerginligini
ayarlayan runnercilar da bu kategoride yer alirlar.

-Bu kisilerin yelken tecrubelerinin ¢ok olmasi, en ufak rizgar degisikligini bile algilayabilmeleri,
yelkenin formu hakkinda fazlaca bilgi sahibi olmalari gerekmektedir.

Piyano: Tekne Uzerindeki cesitli donanimlar vasitasiyla kokpite gelen mandarlar ve diger
kontrol iglerinden sorumlu ekip elemani. Bu mevkide c¢alisan kisi diger ekip elemanlari,
Ozellikle de basustu ile koordinasyon halinde olmalidir.

-Teknedeki her halatin ne ise yaradigini bilmesi gereken Kigidir.

Sweeper (ortaci): Bu ekip elemanlar teknede geri kalan birgcok iste calisir. Nispeten
tecrlibesiz elemanlar bu gorevi yapar. Cesitli isler (balon ellemek, yelken katlamak, ving
cevirmek, bulagik yikamak, tekneyi yikamak, i1skotalar yikamak, yemek yapmak vb.) yapildigi
icin 6grenme sureci hizhdir.

Vardiya Sistemi:

Gérev dagilimi konusunda diger bir dnemli nokta da vardiya sistemi. Ozellikle uzun
seyirlerde vardiya sistemi kesinlikle seyirden énce belirlenmeli ve ekip bu sisteme uymalidir.
Vardiyalar ekip sayisi hava sartlari seyrin uzunlugu gibi ¢esitli kosullara gére degisiklik
gOsterebilir. Burada énemli olan seyir boyunca tekneyi glivenle gétirecek sayida ekip
elemaninin hazir vaziyette ve ding olarak bulunmasidir.

Buraya kadar olan kisim genel olarak gérev dagihimini belirtiyor. Manevralarda ve yelken
seyrinde gorev dagihimi daha kritiktir. Hepiniz simdiye kadar édrendiklerinizle yelkenli teknede
manevralar konusunda belirli bir bilgiye sahipsiniz. Burada 6nemli nokta uzun veya kisa bir
seyir olsun mutlaka herkesin gérevinin bilincinde olmasi ve sorumluluklarini blyik bir ciddiyet
ve dikkatle yerine getirmesidir

1.4. Seyir esnasinda yapilacaklar:

Seyre baslamadan 6nce yapilan gorev dagilimina gore teknede herkesin yapacagi is bellidir.
Fakat uzun seyirlerde bu biraz esneklik gdsterebilir. Ornegin bir glinliik riizgarasag! bir seyirde
balon trimcisi sirekli degisebilir. Manevralar sirasinda da herkesin ne yapacagdl onceden
belirlenmig olmalidir. Bu hem manevranin dogru yapiimasi, hem de ekibin guvenligi icin daha
dogru olacaktir. Ekip birlikte calistikca manevralarda yetkinlesecektir.

Seyir esnasindaki gorev dagilimiyla ilgili diger bir 6nemli nokta da acil midahale gereken bir
durum oldugunda ne yapilacagidir.
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Teknede herkesin goérevi belli olsa da acil durumlarin hepsini seyre c¢ikmadan o6nce
tanimlamak mimkin olmadigindan herkesin bu tir durumlarla kargilasmaya hazirlikli olmasi
gerekir. Acil miidahale gereken durumlar;

» Teknenin sabit ya da hareketli donanimina zarar gelmesi,
(Direk kiriimasi, yelken yirtiimasi, mandar-halat kopmasi vb..)
» Teknenin kendisine bir zarar gelmesi,
(Carpma sonucu hasar, su alma, dimen dolabinin bozulmasi, motorda hasar vb..)
» Teknede yangin ¢cikmasi,
(Tap, ocak, motor, jenerator vb. arizalari nedeniyle)
» Ekipten birinin hastalanmasi, yaralanmasi ya da bayilmasi,
» Ekipten birinin deniz dismesi

olarak 6zetlenebilir. Fakat bunlarin diginda hig akla gelmeyen tatsiz olaylarla da karsilagsmak
mamkindr.

Yapilacak en dodru sey panide kapilmadan dodru midahaleyi yapmaya c¢alismaktir.
Karsgilasilmasi muhtemel durumlar i¢in teknede konuyla ilgili birinin olmasi da ¢ok faydal
olacaktir. ilk yardimla ilgili egitim almis birinin teknede bulunmasi oldukca giiven verici
olacaktir.

Bu tur durumlarda ekip liderinin yani kaptanin deneyimi ve bilgisi de ¢ok belirleyicidir. Sonugcta
ekip verilen direktiflere gére hareket edebilir ama kaptanin acil durum icin hizli distinip dogru
karar vermesi ve ekibi yonlendirmesi gerekmektedir. Ekip elemanlarina disen gorev ise
verilen gorevleri eksiksiz olarak yerine getirmeye calismaktir. Diger bir 6nemli nokta ise ne
sekilde olursa olsun ekipten hi¢ kimsenin kapasitesi ve tecriibesinin Uzerinde bir isi yapmaya
kendiliginden kalkismamasidir. Bu tlr bir davranis muhtemelen isleri daha zor bir duruma
sokacaktir.

2. YANASMA, DEMIRLEME

2.1. Tekne kiyilya yanasirken, koya girerken yapilacaklar

Tekne koya veya kiylya yanasirken yapilmasi gereken en 6nemli sey, yanasacak veya
demirleyecek bir yer aramak, tespit etmek ve karar vermek olacaktir. Eger bir marinaya
giriyorsaniz oncelikle telsizle izin almaniz gerekmektedir. Bir iskeleye yanasmak lzereyseniz,
iskele igin izin gerekip gerekmedigini bilmek, bilemiyorsaniz yanasir yanasmaz karaya c¢ikip
0grenmek, basiniza sonradan acilacak birokratik belalardan sizi uzak tutacaktir.

Eger bos bir koya giriyorsaniz iginiz rahat olabilir. Koruma altinda bir koy degilse ve koyda
baska tekneler yoksa istediginiz gibi hareket edebilirsiniz.

Yanasmak i¢in énceden bas ve ki¢ ipleri hazirlanmali ve halatlarin neta (temiz, dolanmamis)
oldugu kontrol edilmelidir. Usturmacalar ¢ikartilip, yanasilacak bordaya baglanmahdir.

Demirlemek icin ise, demir ve zincir ¢ikartilip kontrol edilmelidir. Daha sonra akinti ve dip
sekillerine gbre uygun bir yere demir atilmahdir.

2.2. Tekne kiylya yanastiginda, koya girdiginde yapilacaklar

Tekneyle uzun sureli bir seyir yapildiginda ve bir yerde konaklanmak istendiginde en 6nemli
noktalardan biri de demirlemedir. Demirleme ve bir yere baglanma genellikle en ¢ok problemle
karsilasilan durumdur. Ozellikle sert havalarda, teknenin manevra kabiliyeti sinirliyken ya da
ekip yetersizse ¢ok ciddi durumlarla karsilagilabilir.
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Yanasma: Yanasilacak yer igin dncelikle dikkat edilmesi gereken, fazla rizgar veya dalga
gbren bir yer olmamasidir.

Bordaya baglanan usturmacalarin teknenin dogru yerlerinde durdugu kontrol edilmeli, dalga
veya akinti ile teknenin durus sekli degistiginde usturmagcalarin ise yariyor oldugu kontrol
edilmelidir. Ayrica kog¢boynuzlarina baglanan bas ve ki¢ halatlarinin yeterince saglam
baglanmis oldugu kontrol edilmeli, teknenin kiyiya sabitlenmis oldugundan emin olunmalidir.

Eger teknenin baglandidi yer dalgali bir yerse, teknenin hareketi belli bir sire izlenmeli ve bu
tip durumlarda teknenin karaya ¢arparak zarar gérmesinin énline gegmek icin, fazladan lastik
veya usturmacga baglamak yoluna gidilmelidir. Bununla birlikte halatlarin ve dolayisiyla kog
boynuzlarinin ylksek gerilimden zarar goérebilece@i riski de g6z 6ninde bulundurularak
teknede daima ekipten birkag kisi hazir olarak bulunmalidir.

Baglanma Halatlari
Tekneyi iskeleye veya rihtima baglarken baglanma halatlari kullanilir.Asagidaki sekilde
baglanma halatlari , isimleriyle gosterilmigtir.

Bas
Halati

On capraz \
Halati _\_ \.
& | acne:

",Halatl
\

b

|
Arka capraz \ |
Halati I

j
\
|
- /

——Halah —'.{

Bas,Kic ,Oncapraz ve Arkacapraz halatlari tekneyi sabitlemek icin yeterlidir.Ayrica sert
havalarda teknenin iskeleden uzaklasmamasi igin agmaz halati kullanilir.

Demirleme: Demirleme ile ilgili belirlenmesi gereken en énemli husus kullanilacak ¢apanin ve
bununla birlikte kullanilacak zincir ve demir halatinin belirlenmesidir. Burada belirleyici olan
teknenin boyu, agirligi, demirlenecek alanin derinligi, zemin yapisrdir.

Genel olarak eger demiri tutmak icin halat kullaniliyorsa, derinligin 5 kati uzunlukta , zincir
kullaniliyorsa derinligin G¢ kati uzunlugunda halat veya zincir bos verilir.

Demirleme icin secilecek yer ve malzeme teknenin degeri kadardir. Demirleme konusunda
yeteri kadar dikkatli olunmazsa teknenin kaybi bile s6z konusu olabilir.

Demirlerken teknenin ve demirleme- baglanma malzemelerinin yani sira gevresel etkenler de
¢ok dnemlidir. Demirlerken

Ruzgarin hizi ve yonu,

Akintinin hizi ve yona,

Ruzgar ve akintinin degisebilme ihtimali,
Suyun yukselip algcalmasi,
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= Cevrede demirli bagka tekneler,
= Cevreye yaklagsmasi muhtemel bagka tekneler
= Muhtemel anlik hareketler ve durumlar...

kesinlikle goz 6nunde bulundurulmaldir.

Tum bunlar demirlemeden 6nce dikkatle gdzden gegiriimelidir. Ornegin teknemizi
demirledigimiz yerde baska bir tekne varsa teknemizin demirdeki hareket alanini belirleyip ona
gére bir yer segcmeliyiz ve diger tekneye durumu bildirip izin istemeliyiz.

Cipalar(Demir)

Farkli zeminler igin farkli cinste demirler/¢ipalar gelistiriimistir.Cipalarin ortak 6zellikleri agir
olmalari,suda batabilmeleri,tekneye halat veya zincir ile bagl olmalari ve tirnaklara sahip
olmalaridir.Cipa ,tirnaklari sayesinde zemine tutunur ve sabit kalir. Asagidaki sekillerde yaygin
olarak kullanilan demirler/gipalar ve hangi zeminlerde kullanildiklari gosterilmistir.

Balikgi/Admiralti Danfort

”~
o \\\ / s

Kayalik zeminler i¢in uygundur. Gamur zeminler i¢in uygundur.

Katlanabilir(Doért tirnakli)/Grapnel Ordek ayagi/Bruce

{

7\

- o=
B

Camur,kum,ve kayalik zeminler Kum ve Mercan zeminler icin
Icin uygundur. Uygundur.
Pulluk/Plow Mantar/Mushroom Anchor
\
J

»eor T

\

Her zemin igin uygundur Genellikle kiglk deniz araglari

kullanir
Demiri en lyi tutan sert,kumlu zemindir. Bunu sirasiyla kumlu,gamur,mercan ve kayalk
zeminler izler.
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Zincir ve halat:

Kullanilacak zincir veya halat teknenin boyuna ve tasiyacagl ylike goére secilmelidir.Halat
zincire gére daha fazla esnek oldugu icin ani soklarin etkisini diglrerek ¢ipaya iletir.Halatin
esnekligi ayni zamanda kalinligina da baglidir.Halatlarin zayif noktalari ise kolay yipranmalari
ve kopabilmeleridir.

Zincir ise halata gore esnek degildir.,agirdir.El ile toplanamaz.Zincirin toplanmasi igin ‘irgat’
denilen ving kullanilir.Zincir dayaniklidir,kolay kolay kopmaz.Zincir dogru sekilde
kullanildiginda ¢ipanin daha ¢ok batmasini ve daha iyi tutunmasini saglar.

Demir atmak(Funda Demir)

Cevresel etkenler gz 6nunde bulundurularak demirlenecek yer secildi.Cipa ve zincir(veya
halat) birakiimaya hazir hale getirildi.Sira geldi demir atmaya.Cipayl birakmadan 6nce
teknenin

rizgara donup hizinin azaltiimasi gerekir.Eger motor kullaniliyorsa tornistan verilerek teknenin
geri gitmesi saglanr.Tekne motora sahip degilse ,ana vyelkenin tersten dolmasi
saglanir.Béylece tekne geri suriklenmeye baslar.Kaptanin ‘funda demir komutuyla ¢ipa
birakiimaya baslanir.Cipa dibe ddsenir ve zincirin agirhgiyla tirnaklarin zemine sikica
tutunmasi saglanir.

Demir atilirken dikkat edilecek hususlar ise sdyle ifade edilebilir:

e Kaloma oranlarina dikkat edilmelidir.Halat kullaniliyorsa derinligin 5 kati kadar halat
,zincir kullanihyorsa derinligin 3 kati kadar zincir kullaniimalidir.

e Demirin rastgele atiimadigina ,ama yavasca indirildigine dikkat edilmelidir.Tekne geriye
suruklenirken halat veya zincir yavasca birakiimalidir.Halatin ve zincirin gergin
tutulmasidemirinzemine oturmasini saglayacaktir.

e Demir atilacak zemin, demirin takilabilecegi bir zemin ise demire kilaviz(rehber) halati
baglanir.Kilavuz(rehber) halatinin ¢ekilmesiyle demir,takildiyi yerden kolaylikla
kurtulur.

Samandire
‘\..

e TUm ekip demir atmaya konsantre olmalidir.iplerin rodali olduguna ,atilacak gipanin
hazir olduguna emin olunmahdir.
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Demir almak(Vira Demir)

Seyre cikmadan Once demir geri ¢ekilmeli ,denizcilerin deyimiyle alinmaldir.Kaptanin ‘vira
demir komutuyla demir alinmaya baslanir.Motor kullaniliyorsa kisa surelerle ileri yol verilip
demirin Uzerine dogru gidilmeye baslanir.Dimenci sirekli demiri alan kisiyle konusarak
teknenin cipa istikametine gitmesini saglar.Bu arada halat veya zincirin bosunun alinmasi
gerekir.Genellikle tekne demir Ustine gelmeden c¢ipa zeminden kurtulur.Aksi taktirde,yani
tekne c¢ipanin seviyesine gelmis olmasina ragmen c¢ipa kurtulmadiysa,hafif yol ileri verilerek
cipa tirnaklarinin tutma yénindn tersine manevra yaplilir.

Cipa zeminden kurtarildiginda tekne hafif yol ileri devam edebilir.Bu arada c¢ipanin sivri
uclarinin tekne goévdesine ¢arpmamasina dikkat edilir.Cipanin tekneye alindiktan sonra da
Uzerindeki gamur,yosun gibi maddelerden temizlenir ve sabitlenir.

Yelken ile demir almak ise ¢ok daha zahmet ister.Ana yelken basilir fakat trim edilmez Halat
veya zincir ¢ekilerek gliverteye alinir.Bu arada tekne hiz kazanmaya baslar ve tekne hiz
kazandikga sik tramola atilir.Yelken ile demir alinirken dikkat edilecek nokta teknenin tramola
atmak igin gerekli olan hiza ulagsmasidir.Bunun icin halata veya zincire daha fazla asiimak
gerekir.

Demir_Taramasi

Demirin zemine uygun olmamasi, yeteri kadar kaloma verilmemesi, zeminin demir
tutmamasi gibi sebeplerden olabilecegi gibi rizgarin,_akintinin degisimi gibi sebeplerden
de olabilir. Demir taramasina karsi surekli uyanik olmak ve tedbiri elden birakmamakta
fayda vardir. Eger tekne demirli durumda birakilip kiylya ¢ikilacaksa ve demirlenen yer
iyi taninmiyorsa tekneden ayri gecilecek zaman fazla uzun tutulmamalidir ve mimkiinse
teknede bir kisi birakiimalidir.

Zemine uygun bir ¢ipa ve derinlige uygun zincir,halat kullanilsa bile ¢ipa ‘tarayabilir’,yani
zemine tutmayip surtklenebilir.Bu nedenle demirliyken yelkenlerin her an basiimaya
hazir olmasi gerekir.

Demirin taradigini birka¢ method ile anlayabiliriz.

e Karadaki bazi isaretler kerteriz alinarak belirlenir ve bu noktalarin pusula
degerleri saptanir.Araliklarla kaydedilen pusula degerleri arasindaki buyuk farklar
demir taramasinin gdstergesidir.Ornegin,doksan derecedeki bir isaret kerteriz
alinabilir.Belli bir sire sonra daha once kerteriz alinan igsaretin pusula degerleri
tekrar kontrol edilir.Pusula degeri 70 derece ise demir tariyor demektir.
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e Tarayan demir bagh oldugu zincire slrtiinme titresim ve sesini iletir.Zinciri elle
tutarak ve titresimleri dinleyerek demirin tarayip taramadidi hakkinda fikir
verebilir.

e Gelismis elektronik aygitlar taramayi fark edip ,murettabati uyarabilir.
Ornegin,Derinlik lgme aletinin alarmi belirli bir derinlige ayarlanabilir.Eger demir
tarayip

e tekne onceden saptanan derinlik dederine ulasirsa alarm aktif duruma
gececektir.

3. TEKNE ve YELKEN BAKIMI

3.1. Yelken ve teknenin eskimesine neden olan faktorler (tuz- giines- riizgar)

Denizde kullanilan her sey gerekli sekilde korunmadiginda tuzlu su, glines ve rlizgarin
etkilerine maruz kalir ve hizli bir sekilde yipranir. Yelkenler de teknede en ¢ok kullanilan ve
yipratici faktérlere en ¢cok maruz kalan malzemeler olduklarindan korunmalari igin ézel bir
caba gerekir. Deniz suyu ve hava sartlarinin yipratici etkileri tekneni kendisi, yelken yaparken
kullanilacak elbiseler gibi diger malzemelerin de yipranmasina neden olur. Yelkenlerin bu
etkilerden korunmasi daha detayh bir konudur. Ama genel olarak malzemelerin kullanildiktan
sonra tatl suyla yilkanmasi kullaniimadigi zaman kuru ve dis etkilere kapal bir yerde tutulmasi
genel kurallardir.

3.2. Yelkenin bakimi ve diger donanimlarin bakimi

Yelkenlerin bakimi yelkenleri uzun sure kullanmak istiyorsak ¢ok onemlidir. Yelkenler, 6zellikle
yarig teknelerinde kullanilan kevlar gibi malzemelerden yapilan performans yelkenleri hem
daha gabuk yipranir, hem de g¢ok pahalidir. ince liflerin cabuk yipranmasi ve yelken (zerinde
kiriklarin meydana gelmesi yelkenin émrind azaltan en blyuk etkenlerdir.

Yelkenler eger seyir esnasinda islanmigsa tath suyla yikayip kurutmamiz gerekecektir.
Yelkenlerin dogru katlanip torbalanmasi da yelkenlerin Gmrinl uzatacaktir. Eger yelkenler
teknenin Uzerinde kalacaksa Uzerleri mutlaka yelken ortusu ile drtilmelidir. Bazi gezi
teknelerinde 6n yelken bas istralya Gzerine ‘furling sistemi’ ile sarilidir. Boyle yelkenlerde
yelken sarili oldugunda tamamini drtecek sekilde bir koruyucu bant bulunmaktadir.

Yelkenler harici diger donanim ve kullanilan malzemeler de ayni etkiye maruz kalirlar. Bu
malzemelerin uzun sure kullaniimasini istiyorsak bunlarin korunmasinda da maksimum dikkati
gOstermeliyiz.
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3.3. Seyir sonrasi tekne temizligi

Teknenin temizligi de hem yelken yapmaktan daha ¢ok zevk almak igin hem de dizenli ve
temiz bir ortamda problem gikma olasiliyi daha az olacagi igin énemlidir. Ornegin giivertenin
dizenli olarak temizlenmesi ve kontrol edilmesi malzeme kaybi ya da kazara bir geyin Gzerine
basip sakatlanma gibi durumlari engeller. Teknede temizlikle ilgili diger isler de angarya gibi
gorilse de dizenli olarak yapiimasi ¢ok édnemlidir ve diger yapilan igleri direkt olarak etkiler.

Bir seyir sonrasi yapilacak baslica isleri soyle siralayabiliriz:

Yelkenlerin katlanmasi, branda veya torbalanmasi

Tum halatlarin neta edilip, rodalanmasi, tath suyla yikanmasi
Etraftaki ¢coplerin (su sisesi, bisklvi kutular) atilmasi

Teknenin i¢ kisminin dizenlenmesi, guivertenin yikanmasi

Bir sonraki seyir igin eksikliklerin belirlenmesi

Tekneden ayrilirken, teknenin iyi baglandigindan emin olunmasi
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backstay
block

boom

boom vang
bow

bowline
breeze

broad reaching
centerboard
chock
choppy water
clamcleat
close reaching
commitee vessel
cunningam
deck
downwind
flat water
forestay

gust

halyard
header

jib (/to)
leeward

lift

main tack
mark

mast

mast rake
mast step
outhall
overlap

peak rope
pointing

port

reaching
rope

rudder

sheet

shroud
spinnaker
spinnaker pole
spreader
starboard
tack (/to)

tack rope

runner
makara

bumba

pupa palangasi
on

1zbargo

meltem

genis apaz
salma

takoz

kinisik su yizeyi
cemkilit

dar apaz
komite botu
kaningam
gliverte

pupa

dliz deniz
Istralya
saganak
mandar

agan

cenova / kavanga
riizgaralti
ceken

6n yaka
samandira
direk

direk 6lgiisii
Iskaca

arka yaka
kapatma

flok gst kaningami
borina seyri
iskele kontra
apaz

ip

diimen

I1skota

carmih

balon

balon génderi
gurcata

sancak kontra
kontra / tramola
On yaka ipi

tell tale

to luff
tiller

tiller extension
to bear off
to ease

to hike

to hoist
to puli
treveler
upwind
windward
wire

tiy

orsalamak
yeke

yeke uzatmasi
kafayr agmak
lagcka etmek
trapeze gikmak
mandar! basmak
bosunu almak
araba

orsa
rizgarusti

tel
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YARARLI INTERNET KAYNAKLARI

www.sailing.org (Uluslararasi Yelken Federasyonu)
www.tyf.org.tr (TUrkiye Yelken Federasyonu)
www.turkyelkenvakfi.org.tr (Turk Yelken Vakfi)
www.meteor.gov.tr (Devlet Meteoroloji isleri Gn. Md.)
www.weather.com (Uluslar arasi Hava Durumu)

www.wetteronline.com (Uluslar arasi Hava Durumu)

www.sailing.boun.edu.tr (Bogazigi Universitesi Yelken Takimi)

www.tayk.org
www.denizce.com
www.yelkenci.org
www.denizmagazin.com
www.piratturk.org

YARARLI YAYINLAR

Yelken Dunyasi Dergisi

ISAF Kural Kitabi

Yelken Seyri, Denniz Conner; Michael Levitt

Yans Ekibi El Kitabi, Mustafa N. Miharbi

Denizcilik Terimleri So6zlugu, lan Dear; Peter Kamp
Gemici Baglan, A. Yal¢in Gozalp

Aninda Hava Tahmini, Alan Watts
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